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Le présent document, Projet de Plan de PréventioBrdit dans I'Environnement, est mis a la
disposition du public pendant une durée de 2 nomisformément aux textes de transposition de la
Directive Européenne 2002/49/CE.

Le document final integrera les remarques formufgsle public pendant cette période et sera
soumis a I'approbation du Conseil Communautairetransmission au Préfet du département du
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COMMUNAUTE DE COMMUNES
Charenton-Saint Maurice

1 - Périmétre de I'éwuae

1/1 : Localisation de la zone d’étude

Communauté de communes
Charenton - Saint-Maurice
(3.3 km?)

Routes

- Autoroutes :

AL, AB6

- Nationales :

N4, N6

- Départementales :

-D123, D123E, D38, D38E, D40B,
D50, D50B

- Routes communales

\ ' Voies ferrées

Légende RERD
—— Réseau routier structurant Ligne Paris-Lyon

Ré Lier i .
= w::;n""‘m s Metro 8

® lcpe soumises 0 outorisation
Surface d'eau ICPE-A
20 sites

-1de bruyance 0
-7 debruyance 1




1/2 : Le bruit et ses effets sur la santé

Définition du Bruit :

Le bruit, constitue un phénoméne omniprésent damsvie quotidienne, aux sources
innombrables et d'une infinie diversité. La neuwegdition du dictionnaire de I'Académie
francaise définit le bruit comme unson ou ensemble de sons qui se produisent ensddbo
toute harmonie réguliére.»

Le bruit est une vibration de I'air qui se cardstépar sa fréquence (tonalité), son intensitéaet s
durée. Le bruit est donc un phénomeéne physiquesam mesurable selon des parametres
physiques, mais avec par ailleurs une perceptigatie de ce son par l'individu, perception
qui, elle, nest pas directement mesurable.

Selon la norme NFS 30001, le bruit est considéfécefement comme ur< phénomene
acoustique produisant une sensation auditive c@méglcomme désagréable ou génante

Le bruit comme nuisance sonore :

Chaque individu posséde sa propre perception dt, lgui dépendra elle-méme de composants
multiples, contextuels, personnels et culturelsmugsique de I'un sera souvent pergue comme
une géne, une nuisance par son voisin, de mémkesgl@asirs des uns peuvent générer du bruit
pour les autres. La notion de nuisance sonore campgmalement des aspects subjectifs et
personnels, une nuisance étant définie comme cawjua la santé ou entraine une sensation
désagréable, ce qui est la cause de désagrémeria €ansibilité des individus au bruit est
variable aussi bien en ce qui concerne les eftetiits que les effets non auditifs.

Divers sondages ou enquétes menés ces dernieréssafumt ressortir 'importance de cette
nuisance sonore ressentie par les Francgais :

* 54% des francais se déclarent génés par le bmsigjudls sont chez eusdurce :
INSEE 2002;

» selon l'Institut National de la Consommation en20% de la population francaise
juge le bruit comme la nuisance la plus génante ;

» les transports sont la premiére source de nuissmgere, surtout pour les grandes

villes, tandis que les habitants de cites ou dadgansembles souffrent du bruit

provoque par leurs voisins

(Source : INSEE octobre 2002

Les sources de bruit en ville sont tres variéemalliu bruit des activités festives et sportives au
bruit des chantiers.



Mesure du bruit :

Un bruit se caractérise essentiellement par soeaniet sa fréquence. Le niveau de bruit, qui
détermine si un son est fort ou faible, se mesnrdéeibels (dB).

Le niveau zéro, 0 dB, correspond au seuil de IBdihumaine. Le seuil de la douleur se situe
guant a lui aux environs de 120 a 130 dB.

Un écart de 2 dB correspond au plus faible intégvetre deux niveaux sonores détectables par
I'oreille humaine, mais c’est a partir d’'un intelleade 3 dB qu’on percoit vraiment une réelle
différence. L'échelle des décibels est ainsi faite chaque fois que le niveau sonore d’'un bruit
augmente de 3 dB, la quantité de bruit recue passémple au double.

Ainsi la combinaison de deux sources sonores de 6B chacune produit un niveau global

de 63 dB (60 dB + 60 dB = 63 dB).

La sensation auditive ressentie par l'oreille humalépend du niveau sonore et de la fréquence
du son recu : l'oreille est moins sensible aux gpages qu'aux sons médium ou aigus (compris
entre 500 et 2 000 Hz), mais cette moindre seiitgiipibur les graves s'atténue quand les niveaux
sonores augmentent.

Afin de prendre en compte cette sensibilité phygjigue particuliere, on applique aux sons

mesures (en dB) des filtres représentatifs de taeption humaine. Pour les niveaux sonores
courants, on a ainsi recours ftre A, le niveau s'exprimant alors en décibel A, rBgA) ;

pour les bruits élevés, tels que les bruits impulsels (pétards, armes a feu, avertisseurs), on
utilise le décibel C, note dB(C).

Afin d'évaluer le niveau sonore ambiant, il suffibbserver comment la communication s'opere
avec une personne située a un meétre de \smusde : ministére de I'Emploi, du Travail et de la
Sant¢ :

* SiVOus pouvez avoir une conversation normaleiMeau sonore est inférieur a 70 dB(A);
* sivous devez élever la voix, le niveau est supéae80 dB(A) ;

» s'il faut crier pour vous faire comprendre, il ggpérieur a 90 dB(A) ;

» sitoute compréhension est impossible, le niveaawggerieur a 105 dB(A).

Il est possible de distinguer deux grandes catégaie descripteurs ou d’indicateurs de bruit.
Ceux-ci sont censeés représenter la géne ressagtielle varie en fonction de I'heure, mais aussi
de la source et des modalités d’apparition du bruit

» les descripteurs énergétiques intégrés (ex : LAefiden, Ln) ;
* les descripteurs événementiels (ex : SEL et Lmax).

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2@fase, dans son article 5, 'utilisation des
descripteurs énergétiques intégres Lden et Ln.

Ces indicateurs énergétiques integres prennenbeapte le cumul des bruits sur une période
donnée — le jour, la nuit, 24 heures ou plus (BAeq et ses dérives comme le Lden, Lnight,
Lday, Levening) et permettent donc de caracténser exposition de long terme.irdicateur
Lden (pour « day, evening, night), qui donne plus de poids au bruit le soir (orutgdb dB a

la valeur mesurée de 18h a 22h) et la nuit (+ 10ddB22h a 6h) retenu par la directive
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européenne n° 2002/49/CE, est de plus en pluséuitili

Néanmoins la directive européenne prévoit dans @&aemarticle 5 que peuvent étre utilisés des
indicateurs de bruit supplémentaires pour des asicpliers dont des exemples sont fournis a
l'annexe I, point 3 de cette directive.

Les effets du bruit sur la santé :

(sources : http://lwww.bruitparif.fr, http://www.s@ngouv.fr, http://www.afsse.fr)

Les effets subjectifs et comportementaux du bruit :

La facon dont le bruit est percu a un caracterenémiment subjectif. Compte tenu de la
définition de la santé donnée par I'Organisationniiale de la sante en 1946 (n état de
complet bien-étre physique, mental et social etggagement I'absence de maladigsles effets
subjectifs du bruit doivent étre considéeres comrag événements de santé a part entiere. La
géne,« sensation de désagrément, de déplaisir provogaeeun facteur de I'environnement
(exemple : le bruit) dont l'individu ou le groupermait ou imagine le pouvoir d'affecter sa
santé>» (OMS, 1980), est le principal effet subjectif éuéqLe lien entre gene et intensité
sonore est variable ; la mesure physique du brexptique qu’une faible partie, au mieux 35 %,
de la variabilité des réponses individuelles autbru

L'aspect« qualitatif > est donc également essentiel pour évaluer la géarailleurs, la plupart
des enquétes sociales ou socio-acoustiques ontérauitl est difficile de fixer le niveau précis
ou commence l'inconfort.

Un principe consiste d'ailleurs a considérer qy’ia toujours un pourcentage de personnes
génées, quel que soit le niveau seuil de bruitr Bnter d’expliquer la géne, il faut donc aller
plus loin et en particulier prendre en compte @esefurs non acoustiques :

De nombreux facteurs individuels, qui comprennesatdntécédents de chacun, la confiance dans
l'action des pouvoirs publics et des variables aéconomiques telles que la profession, le
niveau d'éducation ou I'age ;

Des facteurs contextuels : un bruit choisi est m@énant qu'un bruit subi, un bruit prévisible
est moins génant qu'un bruit imprévisible, etc ;

Des facteurs culturels : par exemple, le climat, dgtermine généralement le temps qu'un
individu passe a l'intérieur de son domicile, seamdtre un facteur important dans la tolérance
aux bruits.

En dehors de la géne, d’'autres effets du bruit sabituellement décrits : les effets sur les
attitudes et le comportement social (agressivitgatbles du comportement, diminution de la
sensibilité et de l'intérét a I'égard d’autrui)s leffets sur les performances (par exemple,
dégradation des apprentissages scolaires), lém&r€e avec la communication.

Les effets sur la santé de la pollution par le briiisont multiples :

Les bruits de I'environnement, générés par lesespues voies ferrées et le trafic aérien au
voisinage des aéroports ou ceux percus au voisidageactivités industrielles, artisanales,
commerciales ou de loisirs sont a l'origine d'effétnportants sur la santé des personnes
exposeées.



La premiere fonction affectée par I'exposition & dveaux de bruit excessifs est le sommeil.

Les populations socialement défavorisées sontgitpssées au bruit car elles occupent souvent
les logements les moins chers a la périphérie délléaet pres des grandes infrastructures de
transports. Elles sont en outre les plus concerpaedes expositions au bruit cumulées avec
d'autres types de nuisances :

» Bruit et agents chimiques toxiques pour le systamditif dans le milieu de travail
ouvrier ; - Bruit et températures extrémes — ckaudu froides dans les habitations
insalubres - ;

* Bruit et pollution atmosphérique dans les logemanpsoximité des grands axes routiers
ou des industries, etc.

Ce cumul contribue a une mauvaise qualité de vis@uvépercute sur leur état de santé.

Les perturbations du sommeil :

L'audition est en veille permanente, l'oreille pas de paupieres! Pendant le sommeil, la
perception auditive demeure : les sons parvienadidreille et sont transmis au cerveau qui
interprete les signaux regus.

Si les bruits entendus sont reconnus comme habigtielcceptés, ils n'entraineront pas de réveils
des personnes exposeées. Mais ce travail de pEncegitde reconnaissance des bruits se traduit
par de nombreuses réactions physiologiques, quaiaeht des répercussions sur la qualité du
sommeil.

Occupant environ un tiers de notre vie, le sommestilindispensable pour récupérer des fatigues
tant physiques que mentales de la période de vedlsommeil n'est pas un état unique mais une
succession d'états, strictement ordonnés : durda phase d'endormissement, réveils, rythme
des changements de stades (sommeil |éger, sommfeihd, périodes de réves).

Des niveaux de bruits élevés ou l'accumulation efiéments sonores perturbent cette
organisation complexe de structure du sommeil gaE®nt d'importantes conséquences sur la
santé des personnes exposées alors méme gu'ellamh'souvent pas conscience.

Perturbations du temps total du sommeil :

e Durée plus longue d'endormissemeiita été montré que des bruits intermittents d'une
intensité maximale de 45 dB(A) peuvent augmentetatance d'endormissement de
plusieurs minutes ;

« Eveils nocturnes prolongéde seuil de bruit provoquant des éveils dépendtadesdans
lequel est plongé le dormeur, des caractéristighgsiques du bruit et de la signification
de ce dernier (par exemple, a niveau sonore égalbruit d'alarme réveillera plus
facilement qu'un bruit neutre) ;

« Eveils nocturnesont provoqués par des bruits atteignant 55 dB(A)

« Eveil prématuré non suivi d'un ré-endormissemeaux heures matinales, les bruits
peuvent éveiller plus facilement un dormeur et iéoher de retrouver le sommeil.



Modifications des stades du sommeil :

La perturbation d'une séquence normale de somrakibleservée pour un niveau sonore de
l'ordre de 50 dB(A) méme sans qu'un réveil soivpgueé ; le phénomene n'est donc pas pergu
consciemment par le dormeur.

Ces changements de stade, souvent accompagnésudemamts corporels, se font au détriment
des stades de sommeil les plus profonds et auibértiss stades de sommeil les plus légers.

A plus long terme:

Si la durée totale de sommeil peut étre modifiéasdeertaines limites sans entrainer de
modifications importantes des capacités individagekt du comportement, les répercussions a
long terme d'une réduction quotidienne de la ddtésommeil sont plus critiques.

Une telle privation de sommeil entraine une fatigheonique excessive et de la somnolence,
une réduction de la motivation de travail, une $mides performances, une anxiété chronique.
Les perturbations chroniques du sommeil sont seutke baisses de vigilance diurnes qui

peuvent avoir une incidence sur les risques d'antsd

L'organisme ne s'habitue jamais complétement atnbations par le bruit pendant les périodes
de sommeil : si cette habituation existe sur |@pla la perception, les effets, notamment cardio-
vasculaires, mesures au cours du sommeil, montjaat les fonctions physiologiques du
dormeur restent affectées par la répétition desigiEtions sonores.

L'interférence avec la transmission par la parole -a partir de 45 dB(A) :

La compréhension de la parole est compromise pdirdé. La majeure partie du signal
acoustique dans la conversation est située daggiemes de fréquences moyennes et aigués, en
particulier entre 300 et 3 000 hertz. L'interfémravec la parole est d'abord un processus
masquant, dans lequel les interférences par lé beandent la compréhension difficile voire
impossible.

Outre la parole, les autres sons de la vie quatidieseront également perturbés par une
ambiance sonore élevée : écoute des médias et slguauperception de signaux utiles tels que
les carillons de porte, la sonnerie du téléphaneaveille-matin, des signaux d'alarmes.

La compréhension de la parole dans la vie quotidiagst influencée par le niveau sonore, par la
prononciation, par la distance, par l'acuité audjtipar l'attention mais aussi par les bruits
interférences.

Pour qu'un auditeur avec une audition normale cem parfaitement la parole, le rapport
signal-sur-bruit (c'est-a-dire la différence ené&r@iveau de la parole et le niveau sonore du bruit
interferent) devrait étre au moins de 15 dB(A).sgue le niveau de pression acoustique du
discours normal est d'environ 60 dB(A), un bruirgs#te de 45 dB(A) ou plus, géne la

compréhension de la parole dans les plus petiteegi

La notion de perturbation de la parole par lestbrinterférences provenant de la circulation

s'avere trés importante pour les établissementssalgnement ou la compréhension des
messages pédagogiques est essentielle. L'incagaciénprendre la parole a pour résultat un
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grand nombre de handicaps personnels et de chanteooenportementaux.

Particulierement vulnérables sont les personneéfranti d'un déficit auditif, les personnes
agées, les enfants en cours d'apprentissage dagerej de la lecture, et les individus qui ne
dominent pas le langage parle.

Les effets psycho physiologigues — 65-70 dB(A) :

Chez les travailleurs exposeés au bruit, et lesoperss vivant pres des aéroports, des industries et
des rues bruyantes, l'exposition au bruit peut rauni impact négatif sur leurs fonctions
physiologiques. L'impact peut étre temporaire mp#sfois aussi permanent. Aprés une
exposition prolongée, les individus sensibles petidévelopper des troubles permanents, tels
gue de I'hypertension et une maladie cardiaque&siiue.

L'importance et la durée des troubles sont déte&rasiren partie par des variables liées a la
personne, son style de vie et ses conditions em&mentales. Les bruits peuvent également
provoquer des réponses réflexes, principalemesdjidits sont peu familiers et soudains.

Les travailleurs exposés a un niveau élevé de bliistriel pendant 5 a 30 ans peuvent souffrir
de tension artérielle et présenter un risque at'tiypertension. Des effets cardio-vasculaires ont
été également observes aprés une exposition dedotgrée aux trafics aérien et automobile
avec des valeurs de Laeq 24h de 65-70 dB(A).

Bien que l'association soit rare, les effets sdu$ pmportants chez les personnes souffrant de
troubles cardiaques que pour celles ayant de Iitgqps&on. Cet accroissement limite du risque
est important en terme de santé publique dans saim@eu un grand nombre de personnes y est
expose.

Les effets sur les performances :

Il a été montre, principalement pour les travaikeet les enfants, que le bruit peut compromettre
I'exécution de taches cognitives. Bien que I'édeilau bruit puisse conduire a une meilleure
exécution de taches simples a court terme, leompeainces diminuent sensiblement pour des
taches plus complexes. La lecture, I'attentiomé$mlution de problémes et la mémorisation sont
parmi les fonctions cognitives les plus fortemdifgcées par le bruit. Le bruit peut également
distraire et des bruits soudains peuvent entradles réactions négatives provoquées par la
surprise ou la peur.

Dans les écoles autour des aéroports, les enfaptsés au trafic aérien, ont des performances
réduites dans I'exécution de taches telles quereeaion de textes, la réalisation de puzzles
difficiles, les tests d'acquisition de la lectutdées capacités de motivation.

Il faut admettre que certaines stratégies d'adaptaiu bruit d'avion, et I'effort nécessaire pour
maintenir le niveau de performance ont un prix. Lhes enfants vivant dans les zones plus
bruyantes, le systeme sympathique réagit davantagane le montre l'augmentation du niveau
d'’hormone de stress ainsi qu'une tension artéaallepos élevée.

Le bruit peut également produire des troubles gieanter les erreurs dans le travail, et certains
accidents peuvent étre un indicateur de réductsnperformances.
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Les effets sur le comportement avec le voisinageagdne :

Le bruit peut produire un certain nombre d'effati@ox et comportementaux aussi bien que des
genes. Ces effets sont souvent complexes, subtiigieacts et beaucoup sont supposés provenir
de l'interaction d'un certain nombre de variablegitaves.

La géne engendrée par le bruit de I'environnemeult §tre mesurée au moyen de questionnaires
ou par l'évaluation de la perturbation due a ddwiggs spécifiques. Il convient cependant
d'admettre qu’a niveau égal des bruits différenenant de la circulation et des activités
industrielles, provoquent des genes de difféeremtglitude.

Ceci s'explique par le fait que la géne des pojmatdépend non seulement des caractéristiques
du bruit, y compris sa source, mais également daesgrande mesure de nombreux facteurs
non-acoustiques, a caractere social, psychologigueéconomique. La corrélation entre
I'exposition au bruit et la géne générale, est t@au plus haute au niveau d'un groupe qu'au
niveau individuel. Le bruit au-dessus de 80 dB(Altpégalement réduire les comportements de
solidarité et accroitre les comportements agressifs

Il est particulierement préoccupant de constaterlgxposition permanente a un niveau de bruit
élevé peut accroitre le sentiment d'abandon cleezdeliers.

On a observé des réactions plus fortes quand e dstiaccompagné de vibrations et contient
des composants de basse fréquence, ou quand tecmporte des explosions comme dans le
cas de tir d'armes a feu. Des réactions temporahes fortes, se produisent quand I'exposition
au bruit augmente avec le temps, par rapport &xpesition au bruit constante. Dans la plupart
des cas, LAeq, 24h et Lden sont des approximatioosptables d'exposition au bruit pour ce qui
concerne la géne éprouvée.

Cependant, on estime de plus en plus souvent que kes parameétres devraient étre

individuellement évalues dans les recherches expdsition au bruit, au moins dans les cas
complexes. Il n'y a pas de consensus sur un moeédie géne totale due a une combinaison des
sources de bruit dans I'environnement.

Les effets biologiques extra-auditifs : le stress :

Les effets biologiques du bruit ne se réduisentypaguement a des effets auditifs : des effets
non spécifiqgues peuvent également apparaitre.

Du fait de I'étroite interconnexion des voies nesgs, les messages nerveux d'origine
acoustique atteignent de facon secondaire d'ac&m@ses nerveux et provoquent des réactions
plus ou moins spécifiques et plus ou moins margaéesiveau de fonctions biologiques ou de

systemes physiologiques autres que ceux relakdsidition.

Ainsi, en réponse a une stimulation acoustiquegdioisme réagit comme il le ferait de facon
non spécifique a toute agression, qu'elle soitiglagsou psychique. Cette stimulation, si elle est
répétée et intense, entraine une multiplicationrdpsnses de I'organisme qui, a la longue, peut
induire un état de fatigue, voire d'épuisement.

Cette fatigue intense constitue le signe évidentdstress> subi par l'individu et, au-dela de
cet épuisement, l'organisme peut ne plus étre tapdd répondre de facon adaptée aux
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stimulations et aux agressions extérieures et waoisi ses systemes de défense devenir
inefficaces.

Le déficit auditif d0 au bruit — 80 dB(A) seuil d’'alerte pour I'exposition au bruit en milieu
de Travail :

Les bruits de I'environnement, ceux percus au mage des infrastructures de transport ou des
activités économiques, n’atteignent pas des in@nsirectement dommageables pour I'appareil
auditif. Par contre le bruit au travail, I'écout®lpngée de musiques amplifiees a des niveaux
élevés et la pratique d'activités de loisirs tale dp tir ou les activités de loisirs motorisées

exposent les personnes a des risques d’atteinte gréaudition.

Le déficit auditif est défini comme I'augmentatida seuil de I'audition. Des déficits d’audition
peuvent étre accompagnés d'acouphéenes (bourdontsemenifflements). Le déficit auditif du
au bruit se produit d’abord pour les fréequencesiesgy3 000 — 6 000 hertz, avec le plus grand
effet a 4 000 hertz). La prolongation de I'expasitia des bruits excessifs aggrave la perte
auditive qui s'étendra a des fréquences plus gi@@80 hertz et moins) qui sont indispensables
pour la communication et la compréhension de lalpar

Partout dans le monde, le déficit auditif d0 auitbrest le plus répandu des risques
professionnels.

L'ampleur du déficit auditif dans les populationgesées au bruit sur le lieu de travail dépend
de la valeur de LAeq, 8h, du nombre d'années d®po au bruit, et de la sensibilité de
lindividu. Les hommes et les femmes sont de faggale concernés par le déficit auditif di au
bruit.

Le bruit dans I'environnement avec un LAeq 24h 8edB(A) ne causera pas de déficit auditif
pour la grande majorité des personnes, méme apeesxposition tout au long de leur vie.

Pour des adultes exposés a un bruit importanedied de travalil, la limite de bruit est fixée aux
niveaux de pression acoustique maximaux de 140etlBpon estime que la méme limite est
appropriée pour ce qui concerne le bruit dans lremnement.

Dans le cas des enfants, en prenant en comptéaéitude de jouer avec des jouets bruyants, la
pression acoustique maximale ne devrait jamaisdexcE20 dB.

La conséquence principale du déficit auditif @éatépacité de comprendre le discours dans des
conditions normales, et ceci est considéré commnteandicap social grave.
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1/3 : Contexte réglementaire

La Directive européenne 2002/49/CE relative a léaion et a la gestion du bruit dans
I'environnement a pour vocation de définir une @spe commune a tous les Etats membres de
'Union européenne visant a éviter, prévenir ouuréd les effets nuisibles de I'exposition au
bruit dans I'environnement. Elle impose I'élabavatide cartes stratégiques du bruit et de Plans
de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE).

L'ambition de la Directive est aussi de garantie umformation des populations sur les niveaux
d’exposition au bruit, ses effets sur la santésiajue les actions engagées ou prévues. L'objectif
est de protéger la population, les zones calméssettablissements scolaires ou de santé, des
nuisances sonores excessives, et de prévenir tiippale nouvelles situations critiques.

La Directive européenne 2002/49/CE a été transpdags le droit francais par les articles L.
572-1 a L. 572-11 (partie législative) et R. 578-R. 572-11 (partie reglementaire) du Code de
I'environnement.

Ainsi, les unités urbaines de plus de 250 000 hatst— c'est le cas de l'agglomération
parisienne — doivent faire I'objet, au titre de geemiére échéance de la Directive, d'une
cartographie stratégique du bruit établie par lesréés compétentes en la matiere (I'échéance
était fixée au 30 juin 2007) puis d’'un plan de gmon du bruit dans I'environnement
(I'échéance était fixée au 18 juillet 2008), deumductions a réviser ensuite au minimum tous
les 5 ans.

Les sources de bruit concernées par cette Diresting:

* Les infrastructures de transport routier, includ®$ réseaux autoroutier, national,
départemental, et communal.

* Les infrastructures de transport ferroviaire.

* Les infrastructures de transport aérien, a I'exoepdes trafics militaires.

* Les activités bruyantes des installations clasgées la protection de I'environnement
soumises a autorisation (ICPE-A).

Les sources de bruit liées aux activités humaiaesgractére localisé, fluctuant ou aléatoire, ne
sont pas visées par la Directive. Lintégrationutfas sources de bruit dans la phase de
cartographie comme de plan d’actions est laiss@atiere discrétion des autorités compétentes.
Les articles R. 572-1 a R.572-11 du Code de I'emwviement définissent les autorités

compétentes pour la réalisation des cartes de bimgtégiques et des plans de prévention du
bruit dans I'environnement qui en découlent.

Les autorités compétentes ainsi que les echéammas @ mise en ceuvre de la directive
européenne a I'échelle de I'lle-de-France sontpidalges dans le tableau ci-dessous.
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2 - Le territoire

Grandes infrastructures Territoire de

sur toute Lfle-deFrance 'agglomération parisienne
Val d' Oise i
/\H\/l-\J_» ‘

s . / Yoelines _Plkwm /
Territoires 5 T )
concernés — »%,ILS B y

‘\‘! .. §3 f |
f e ‘S
e/ 4
- S 30 juin 2007 30 juin 2007
.-|'§, Echeance Puis tous les 5 ans Puis tous les 5 ans
¥
a, k=
35‘ Autorités Communes ou EPCIs* compétents au sein
WL e mnitentes Préfets de département du territoire de l'agglomération : soit 254
S P autorités compétentes (au 1* janvier 2009)
Einé 18 juillet 2008 18 juillet 2008
cheance Puis tous les 5 ans Puis tous les 5 ans
z?" Gestionnaires des infrastructures :
. Seruvices de l'Etat, sociétés d'autoroute... pour le
EE Autorzttestes 5 r=equnadanol, Communes ou EPCIs* compétents au sein
A competen Départements pour le réseau départemental Aitortoie de anatoménstion
Communes ou EPCIs” pour le réseau communal, 49
RFF et RATP pour le réseau ferroviaire,
Services de L'Etat pour les aéroports.

“PPBE : Plan de Préuention du Bruit dans LEnvironnement
“EPCls : Etablissements Publics de Coopération Intercommunale

Pour une collectivité territoriale, I'objectif duadh de Prévention du Bruit dans I'Environnement
est principalement d’optimiser sur un plan techejgstratégique et économique les actions a
engager afin d’améliorer les situations critiquestu@tions ou la population est exposée
potentiellement & des dépassements des valeurgdimicf tableau ci-dessous), préserver la
gualité des endroits remarquables et prévenir tadelution prévisible du bruit dans
'environnement, et ce a I'échelle globale de samtbire.

Larrété du 4 avril 2006 (article 7) définit lesuis d’exposition réglementaires pour les
différents types de source de bruit (en dB(A))

Aérodrome|  Route etiou LGv/| _ Voie ferree _Activite
conventionnelle industrielle
Lden 55 68 73 71
Ln 62 65 60

Conformément au Décret n° 2006-361 du 24 mars 26@6if a I'établissement des plans de

prévention du bruit dans l'environnement, le plaxpose non seulement les mesures
envisageables a court ou moyen terme, mais il eecégalement les mesures de prévention ou
de résorption déja réalisées ou actées par chaesiracteurs concernés, afin de fournir une
vision globale de la gestion de la problématique.
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2/1 : Présentation du territoire

Situation géographique :

La communauté de Communes Charenton-Saint Mausteire intercommunalité francaise,
située dans la région lle-de-France, dans le déperit du Val de Marne.

Eléments de cadrage urbain :

Le cadre urbain est attractif en dépit des corteaigéographiques telles que I'autoroute A4, les
fleuves (Seine et Marne), I'échangeur, les hopi@derSaint-Maurice, les emprises ferroviaires...

La communauté de communes Charenton-Saint Maustecanmposée de deux communes
formant un territoire de 328 hectares de superftiane population totale de 43 602 habitants
(Insée au T janvier 2012) : Saint Maurice et Charenton-le-Pont

Les deux villes se rejoignent au niveau de l'axacstirant de 'avenue du Maréchal Lattre de

Tassigny qui a été I'un des axes de développementudbanisation des deux villes qui
présentent aujourd’hui de fortes similitudes dauos tissu bati.

Superficie :

La superficie de la Communauté de Communes Clare®aint Maurice s’étend sur 328 ha,
soit 1,3% du territoire départemental du Val de hdar

Population :
L'intercommunalité compte environ 43 960 habitarits gain de +3811 habitants entre 1999 et

2009 (soit une augmentation deis de 9,69 %en 10 ans). Une légere augmentation des 45-74
ans entre 1999 et 2008.

Les espaces verts publics pouvant faire I'objet dluclassement « zones calmes » :

La ville de Charenton-le Pont :

La ville de Charenton le Pont : dispose d'envirgh Rectares d'espaces verts publics dont
guelques arbres et espaces boisés classées ad'@tanpation des Sols, pour une population
totale de 29 664 habitants (population légale 01&)1

Le patrimoine arboré est représenté par quelqa€® 2rbres d'alignement ou de parcs.

Les squares :

e Square du 8 MAI 1945 - Angle rue Victor Hugo et iqdes Carrieres

533 m?2

e Square de la CERISAIE * - 17, rue Paul Eluard
3080 m?

» Square SAINT PIERRE - 5 villa Saint Pierre
396,50 m?
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e Square SULLY - 19 rue Sully
182 mz

« Square JULES NOEL* - 47, rue de Paris
5971 m?

» Square de CONFLANS - 25, rue de Conflans
980 m?2

e Square Paul ELUARD - 2, rue Paul Eluard
1050 m2

e Square du Cardinal de Richelieu

Les Parcs :

Pour préserver son patrimoine vert, la ville a s ceuvre une série de mesures propres a
protéger son environnement : classement en espaisiss (EBC) de tous les platanes témoins
du tracé des canaux et de la plupart des mass#ésddes hopitaux, classement en zone naturelle
des bords de la Marne et du bras de Gravelle, n@dggescul et coefficient d’'emprise au sol
limité sur les secteurs ou il a été estimé nécessi@ conserver I'aspect verdoyant des terrains
privés. Elle a par ailleurs décidé de réaliser tname verte qui reliera et mettra en cohérence les
différents quartiers de la ville en s’appuyantsoe reconquéte du bras de Gravelle.

lls sont ouverts du 15 mars au 15 octobre (de &@0h00) et du 16 octobre au 14 mars (de
8h00 a 18h00) :

« Parc Cardinal de RICHELIEU - Rue Etienne Méhul
5575 m2

» Parc de Conflans - Entrées : rue du Séminaire adla&s, rue de I'Archevéché, villa
Bergerac
11719 m2

La ville de Saint Maurice :

Jardins publics et espaces verts représentent uperficie de 9,635 ha. A cela il convient
d'ajouter les 11 ha des parcs des hopitaux Escetiritional de Saint-Maurice.

La ville de Saint-Maurice possede et entretienB89,Bectares d’espaces verts, , pour une
population totale de 14 296 habitants (populatégale 01/01/13).
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Au total 14,23 % du territoire de la commune estupé par des parcs et des espaces verts
ouverts au public.

Le paysage de Saint-Maurice est déterminé non reenlepar sa géographie tres particuliére,
mais surtout par les grandes entités naturellescqoiposent ses limites et lui conferent un
caractere verdoyant : le Bois de Vincennes au farchulée verte générée par le canal de Saint-
Maur, I'ancien canal de Saint-Maurice, le Bras adavBlle et la Marne a 'est et au sud.

Toutefois, a l'intérieur de son territoire, la weilbffre une vision plutét minérale due a la densité
du béati qui permet peu d’espaces libres. Par aflldes grandes entités végétales ne pénétrent
pas dans le tissu urbain. Elles sont en effet gégavoire isolées de la ville soit par de hauts
murs comme les massifs boisés des hépitaux sodgsavoiries de grandes dimensions et au fort
trafic comme l'autoroute A4 pour les bords de Maetd’avenue de Gravelle pour le Bois de
Vincennes. Enfin, un parcellaire privé interditté&s au public des espaces libres, notamment le
long du bras de Gravelle.

Saint-Maurice ne dispose pas d’'une grande magtsdévolution des éléments qui constituent
'essentiel de son paysage. Depuis toujours, I &l donc di composer avec ces éléments
contradictoires pour préserver et renforcer leatara végétal de son cadre de vie.

2/2 : L'habitat
Le parc de logements se caractérise par une graafieité d’habitats collectifs (97%), contre
3% de logements individuels.

On observe un poids important du parc de logemaessannées 1960 a 1999 : logements en
résidence principale.

Le rythme de production de logements a la baisseagbommunauté de Communes, a mettre en
parallele avec la baisse du foncier disponibl@, latdensification du territoire.

Charenton :

La ville de Charenton s’est développée a partir pdunt de Charenton. Les quartiers se
distinguent de la facon suivante :

Au nord des emprises ferroviaires
» le quartier du Vieux Bourg et le quartier Centreian
e le quartier du Plateau de Gravelle
* le quartier de Conflans
» le quartier Valmy-Petit Chateau et Liberté

Au sud des emprises ferroviaires

» le quartier des Carriéres qui s’étend jusqu’a kenile Bobillot-Sellier
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* le quartier Pasteur-Saint Pierre, anciennement|@usf

» le quartier de Bercy relié au quartier Nord pgpdaserelle Valmy.

Saint Maurice :

Le paysage de Saint-Maurice est déterminé non reenlepar sa géographie tres particuliére,
mais surtout par les grandes entités naturellescqoiposent ses limites et lui conferent un
caractere verdoyant : le Bois de Vincennes au farchulée verte générée par le canal de Saint-
Maur, I'ancien canal de Saint-Maurice, le Bras adavBlle et la Marne a 'est et au sud.

A l'intérieur de son territoire, la ville offre ungsion plutét minérale due a la densité du bati qu
permet peu d’espaces libres.

Hormis le secteur du Plateau qui disposait d’'uri batien mais de qualité, les différents
guartiers de la commune ont connu a partir des eenrd®70, d’'importantes opérations de
renouvellement urbain ou I'on distingue deux péemdignificatives :

 Entre 1975 et 1981, 24 % de logements seront aotsstressentiellement dans des
ensembles immobiliers importants pouvant dépasfegetadges, notamment dans les
guartiers du Pont et de Panoramis.

e Depuis les années 90, plus de 1 100 logementstsefalisés avec les ZAC Pirelli et
Belbéoch-Leclerc destinées a rééquilibrer I'estadeommune selon un urbanisme plus
traditionnel et diversifié.

Nombre (%
Résidences principall 20 30: 91,7
Type d'occupation de logemerRésidence 65€ 2,97
Logements vacar 1181 5,3%
Ensemble 22 142 100
Type de logements Individuels 664 3%
Collectifs 21 477 97 %
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Répartition des ménages en nombre de résidencesmeipales (source : données FILOCOM

2010)
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Les ménages de deux personnes ou moins représent2f® des résidences principales

CC - Répartition par statut d'occupation
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. 36 % des logements sont occupés par des propeigtair
. Le parc locatif (social et privé confondus) repréeela moitié des logements
intercommunaux
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Période de construction des logements et statut doupation (source : données FILOCOM

2010)

Période de construction des logements et statut

W Locatif social  d'occupation CCLocatif privé
M Propriétaire occupant Logés a titre gratuit
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Un tiers des résidences principales sont conssraitant 1949. Le parc est ancien mais se
renouvelle.

La majorité des logements sociaux est construitesa068.

Rythme de construction depuis 1999 (source : sengs urbanisme des 2 villes)

Nombre de logements réalisés par année
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Le rythme de production de logements est a lasbassir la Communauté de Communes, a
mettre en paralléle avec la baisse du foncier dibp®, et a la densification importante du
territoire.

20



2/3 : les infrastructures

En termes de sources de bruit, le territoire ptéskeis caractéristiques suivantes :

* Les villes de Charenton et Saint Maurice subisskntfortes contraintes, pollutions,
bruits, et risques (Plan de Prévention des Risdliesndation, carrieres),

» L'autoroute A4 et I'échangeur routier,

* Le fleuve, le bras de Gravelle,

» Hopital National St Maurice: 37 ha,

* Les emprises ferroviaires : 24 ha,

* Le secteur protégé des franges du bois de Vincen@dgmrenton : 1,4 ha,

e Le poste RTE a Charenton : 1,9 ha.

Les caractéristiques les plus déterminantes du teitoire intercommunal reposent sur une
situation géographique attractive, grace a notammera la proximité de Paris :

La proximité immédiate avec la capitale présentaam®mbreux avantages (accés aux transports,
aux activités économiques et culturelles...) maisegérégalement des flux migratoires de
populations désireuses de se loger a des prixgilasdables que ceux pratiqués dans I'enceinte
parisienne.

2/4 : Transports en communs et circulation douce

Métro et Tram :

Le territoire intercommunal est dans I'ensemblenliesservi avec notamment la présence sur la
ville de Charenton de deux stations de la lignei8la rue de Paris « Liberté » et « Charenton
écoles » permettant de rejoindre sans correspoadaaajuartiers parisiens et de la Bastille en
une dizaine de minutes.

La Ville de Saint Maurice n’est quant a elle pavérsée par le métropolitain.

La prolongation du T3 avec l'installation d’'une tgia « Baron Le Roy » sur le Boulevard
Poniatowski depuis de décembre 2012 a permis diareél’accessibilité vers Paris.
RER :

Si Saint-Maurice n’accueille pas de réseau stractusur ses limites administratives, la ville se
trouve a proximité immédiate de la station de RERJIvinville le Pont ».

Bus :
Concernant le réseau de bus, le territoire interaarmal dispose d'un réseau dense :

e Pour Saint Maurice : lignes 24, 111, 325 La Villspdbse d’'un acces facile a la ligne de
RER A avec la station « Joinville le Pont » depeiguartier Panoramis situé au nord-est
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de la commune.

* Pour Charenton-le-Pont : lignes 24, 109, 111, 1882& qui relient Paris et communes
limitrophes (Maisons Alfort, Saint-Maur des Foss&hampigny, Vincennes, Saint
Mandé, Ivry sur Seine, Alfortville, Vitry sur Sein¢illejuif).

Le Chemin de Fer :

La communauté de Communes Charenton, Saint Mawegtetraversée par la ligne S.N.C.F.
Paris Lyon Marseille, sur toute la longueur de iléiewde Charenton le Pont sur une largeur
pouvant atteindre dans le quartier Valmy/Bercy A@res environ.

Pistes cyclables :

L'intercommunalité comporte de nombreuses pistesables réparties sur 24 Kms linéaires
environ, sur des axes nord-sud et est-ouest. Ellggent le Bois de Vincennes ainsi que les
bords de Seine de de Marne et assurent la liaisive Baris et le Val de Marne.

Tramway T3 :

Avec 2 stations desservant le territoire: « Bar@rRby » et « Porte de Charenton » (Mise en
service depuis décembre 2012).
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OF

Autolib :

2 stations a Charenton (Centre-Ville et Bercy)ret lfmeprogrammée (Rue de Paris),
1 station a Saint Maurice, parking Montgolfier.

Vélib :

Le territoire accueille le dispositif Vélib avec dembreuses stations sur les 2 Villes.

La Communauté de Communes n’accueillera pas dimexte sur son territoire de stations du
Grand Paris, la plus proche sera celle de « SamtrMCréteil ».

La proximité d’axes routiers qui irriguent le terri toire intercommunal :

Les villes de Charenton et Saint Maurice bénéfic@mfrastructures routieres importantes et
bien organisées, autoroute et périphérique, qpatient des trafics d'importance nationale.

Ces liaisons constituent des atouts essentielslpaléveloppement du territoire intercommunal.
Néanmoins, ces infrastructures représentent desesde nuisances importantes.

Entre les deux villes, la continuité est assurée lpaprésence d'un réseau de desserte
communale.

L'autoroute A4, les routes départementales: D6, DBAB, D158, D103, D154, D154B,
traversent le territoire de la Communauté de Comasun
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3 - les projets et objectifs d’aménagement

3/1 : Projet Bercy-Charenton

Il existe sur l'intercommunalité un projet d’enverg, le projet d’aménagement « Bercy-
Charenton ». Celui porte sur un programme mixtepmsa de :

» 60 000 m2 environ d’activités tertiaires,

e 1 hétel,

* 2000 m2 d’activités commerciales,

* De nouveaux logements libres et sociaux, adaptésus publics (personnes agées,
étudiants...),

* De nouveaux équipements publics ; 1 école, 1 créclguipement sportif, de nouvelles
voies de circulation ainsi que des espaces velikcsu

Le projet « Bercy-Charenton » est compris erdrbdulevard périphérique et les voies ferrées,
a proximité immeédiate de Paris. A noter que laeville Paris développe sur son territoire un
projet d’aménagement d’'une capacité totale de DOONGR.

Ce projet subit a ce jour des ralentissements &inpas I'objet d’'un calendrier opérationnel.

Pour le reste du territoire intercommunal, les g@ojurbains seront de moindre ampleur, en
fonction des opportunités foncieres.

3/2 : Etude de reconquéte de I'autoroute A4

LACTEP (I'Association des Collectivités du Territe de I'Est Parisien) réalise actuellement
une étude avec le cabinet d’architecte Francoitet@esur I'autoroute A4.

Celle-ci vise a reconquérir I'A4 pour une meilleurgégration de l'infrastructure dans son
milieu urbain et paysager, et apporter de nouvelbdstions de mobilité pour les usagers de l'est
parisien.

Les pistes d’ores et déja développées portentasonide en place d’'un transport en commun en
site propre sur le nouveau « boulevard urbain », néduction de la vitesse (70 km/h), afin de
réduire les nuisances de cette autoroute.

La Communauté de Communes Charenton-St Mauricécipartest membre de 'ACTEP et
participe a I'ensemble des réunions et atelierarisgs sur le sujet.

Ce projet actuellement a I'étude doit faire I'obgarbitrages concernant le financement et le
planning.
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3/3 : U'opération « Coeur de Ville » a Charenton

La Ville a réalisé de 2012 a 2014 un projet dené@agement de son centre- ville, afin de
répondre aux objectifs suivants :

» Seécuriser les cheminements piétons pour 'accésanmmnerces et aux transports en
commun,

e Améliorer le cadre de vie des espaces publicsgagdétalisation,

* Mettre en valeur le parvis commercial,

e Souligner le caractére historique de la rue desRarpiétonniser la voie en la requalifiant
en zone 20 (espace partagé entre piétons, cyckehieules),

» Donner une nouvelle perception de la voirie auxgasadu carrefour Croquette par le
changement de caractere de la voirie,

» Offrir une meilleure offre de stationnement auxgesa et riverains.

3/4 : Les opérations de circulation douce a St Maur

La ville de Saint-Maurice a engagé une réflexionobgle sur la circulation piétonne sur
I'ensemble de son territoire afin de remédier fotée dénivellation entre le plateau de Gravelle
et la Marne.

Les objectifs de I'opération sont les suivants :

» Atténuer le dénivelé entre le plateau de Gravdlla eue du Maréchal Leclerc, et ainsi
mieux relier les quartiers du Plateau et du Pont.

* Permettre une meilleure appropriation et répartite I'espace public entre les différents
usagers : piétons, cyclistes, Personnes a MoBétfuite, poussettes...

« Favoriser l'utilisation des cheminements doux

« Améliorer la circulation, la desserte et le cade \de des riverains a travers un
environnement plus agréable et sécurisé

» Apporter une attention particuliere au volet pagsag

Pistes cyclables

Quai de Bir Hakeim : 242 m (de la place de I'Eclada rue du Maréchal Leclerc)
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Chemin de Halage : 2700 m

Rue du Maréchal Leclerc
Canadiens a la Passere

900 m (de lavenue des
de Charentonneau)

\oies piétonnes

Allée des Canotiers : 50 m

Rue Cuif : 127 m

Allée des Freres Lumiéres : 184 m
Allée des Guinguettes : 50 m
Passage Jean Viacroze : 80 m
Belvédéere des Martinets : 30 m
Allée du Petit Bras : 190 m
Promenade du Canal : 70 m
Chemin de Presles : 40 m

Chemin

de halage
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4 — Méthode

4/1 : Méthode d’élaboration du PPBE

Organisation au sein du territoire :

L'intercommunalité a élaboré le projet de PPBErgerne. Son rble dans la gestion du projet a
été celui de pilote.

Il'y a eu mise en place d’'un groupe de travail thégoue. L'intercommunalité a bénéficié du
programme d’accompagnement mis en place par Briitpa

Coopération intercommunale :

Afin de réaliser ce PPBE, l'intercommunalité s'agpuyée en interne sur les compétences des
services Batiments, Voirie, Urbanisme et bureatud&des 2 collectivités.

Outils a disposition :

Afin d’établir ce PPBE, l'intercommunalité a utdisa plateforme web-SIG de Bruitparif mise a
disposition.

Identification des acteurs :

Avant d’établir son PPBE, lintercommunalité s’eddtée d’'une bonne connaissance des
différents acteurs susceptibles d’étre impliguéasdéa lutte contre le bruit et a identifié
I'articulation de leurs compétences, de leurs resabilités et de leurs actions.

Méthode d’identification des enjeux :

Afin d'identifier les enjeux bruit sur son territej l'intercommunalité s’est basée sur les cartes
de bruit stratégiques, sur les éléments de diagsosbmplémentaires mis a disposition par
Bruitparif.

Diagnostic de I'état initial [(Identification des Zones de Bruit Critigue (ZBC) et des Points
Noirs Bruit (PNB)] :

On utilisera les données existantes a partir desrdents suivants :

» les cartes stratégiques de bruit (lere échéance)g®réseaux routiers et ferrés;
* les résultats de I'Observatoire départemental dit. br

Méthodologie :

Pour étre retenu comme Point Noir Bruit>> un batiment sensible doit étre concerné par les
deux critéres suivants :
» le critére acoustique (dépassement des valeurgsirde bruit),
* le critere d'antériorité (collecte des informatisos les Points Noirs de Bruit, les actions
réalisées prévues par les gestionnaires).
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Afin de collecter les informations concernant |ééBProutiers et ferrés sur son territoire ainsi
gue les actions passées ou a venir pour les résdibercommunalité de Charenton-Saint
Maurice a adressé des courriers a chaque gestiertiafrastructures traversant son territoire.
Les réponses a ces courriers figurent en annege 8&BE.

Proposition de plan d’actions :

Le plan d’action s’axera principalement autour :

 de la réduction du bruit routier intercommunal das actions de la maitrise du
trafic/changement de revétement de chaussée,

» de la délimitation de zones calmes et de la miseplane d’actions destinées a les
préserver,

» Requalification de certaines voiries, création dees de rencontre,
« Limitation de vitesses et implantation de radadggogiques,

Méthode de consultation du public :

Le projet de Plan de Prévention du Bruit est parié consultation du public du 19décembre
2014 au 19 février 2015, sous la forme d’un registivert au 47 bis rue de Paris, a Charenton le
Pont 94220.

A la suite de la consultation du projet de PPBElpguublic, une synthese des observations sera
établie et transmise, le cas échéant, aux gesiresnaes différentes infrastructures qui
répondront aux remarques pour ce qui les concetren tiendront compte éventuellement dans
I'établissement de leur PPBE.

Si la consultation du public ne remet pas fondaalentent en cause le projet de PPBE tel que
présenté, le document final regroupera une syntbdésees observations et les réponses qui
auront été apportéees par les différents gestioesaiinfrastructures.

Publication du PPBE :

Le document mentionné ci-dessus constituera le RRRBEntercommunalité de Charenton-Saint
Maurice, qui sera arrété par délibération du cénsErcommunautaire puis transmis au Préfet
du département du Val de Marne, rendu consultabléessite internet de I'intercommunalité.

Il sera également transmis pour information a Parif afin que ce dernier puisse tenir a jour un
tableau de bord de I'état d’avancement des puidicaides PPBE au sein de I'lle-de-France.

METHODOLOGIE

Rappel (cf. Glossaire) :
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Le Ln : est le niveau sonore moyen pour la péraelauit (22h-6h) ;

Le Lden : est le niveau sonore moyen pondéré dur 8dns le calcul, les niveaux sur la période
de nuit (22h-6h) sont augmentés de 10 dB(A) et cleuba période du soir (18h-22h) deB(A)
pour tenir compte de la géne ressentie, vis-a-uis théme niveau de bruit, plus importante le
soir et la nuit par rapport au jour. Les niveaunaes sont évalués en décibels "pondérés A",
dB(A), et moyennés sur une année de référence.

4/2 : Les cartes stratégigues de bruit

Les cartes de bruit stratégiques constituent umiereétat des lieux des nuisances sonores
actuelles du territoire, en termes d’expositionbgle au bruit de la population et des
établissements sensibles.

Il s’agit ici de récapituler les informations queyvent étre extraites des cartes de bruit afin
d’obtenir une premiere visualisation des enjeuxeattitoire en termes de bruit (leur localisation
et leur contexte).

Ainsi, les tableaux et les graphiques ci-dessoésgmtent les principaux résultats de I'exposition
au bruit pour les populations, selon les 2 indigegteéglementaires (Lden jour et nuit et Ln:
Nuit uniquement) et pour chaque source de bruits @#ormations sont demandées
explicitement par la réglementation.

Les cartes stratégiques de bruit (1 ére échéance)

Selon l'article L.572-3 du Code de I'Environnemety,les cartes de bruit sont destinées a
permettre I'évaluation globale de I'exposition awib dans I'environnement et a établir des
prévisions générales de son évolutisn.

Ces cartes stratégiques sont des représentatiohexgesition sonore des populations sur un
territoire étendu. Elles serviront de base a ll&sdément des plans d’action du PPBE, dont un
des objectifs est de réduire les situations d’ejpossonore dépassant les valeurs limites.

Les cartes stratégiques de bruit comportent deséseptations graphiques, des tableaux
montrant les populations exposées, les surfackes &tablissements d’enseignement et de santé
impactés, ainsi qu’un résume non technique.

Les représentations graphiques a réaliser, confoeng€a ce qui est précise dans l'arréte du 4
avril 2006.
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CARTOGRAPHIE DU BRUIT

CHARENTON - SAINT-MAURICE ; .
Legende des niveaux sonores en dB(A)

pedecarte: O -

NIVEAUX SONORES
H O O S5 O 5 O
Source de bruit : Mod 5o s% o2 «u.) 0‘) @)
FER w P @ & e A
Indicateur :
Lden
Légende
Eléments graphiques
Réseau routier structurant
Réseau routier communal
Réseau ferroviaire
I Batiments
% Zones réaménagées

Surface d'eau

Z ..m-r = i
Y "
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e T 1:10 000 S00metres |
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CARTOGRAPHIE DU BRUIT
CHARENTON - SAINT-MAURICE

Type de carte :
NIVEAUX SONORES

Source de bruit :
FER

Indicateur :
Ln (22h-6h)

Echelle au format A2 :

ﬁ N
- it oiadnne
- —— — Chibwhionssd o) o Coutdiidi i i
e R . [ 500 |me 3 Buiruiant Cuciiia’ ]
R i e N—— % Metres
ar Janwerdidi

s

MM Lalpunls Al S-S

Légende des niveaux sonores en dB(A)

r‘Ao ;avo ‘Avav s% ‘Gau ;).0 ufav A\A.au
WP e @R

Légende
Eléments graphiques

Réseau routier structurant
— Réseau routier communal
-———— Réseau ferroviaire
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CARTOGRAPHIE DU BRUIT

CHARENTON - SAINT-MAURICE ; .
Legende des niveaux sonores en dB(A)

Dpe e e . .

NIVEAUX SONORES
e o e ] 5 O \ .

Source de bruit : B o,..sau Osau Aouo Os.o «q.,) 0.) 4\)
ROUTES “w ) ) © © A
Indicateur :
Lden

Légende

Eléments graphiques

Réseau routier structurant
Reéseau routier communal
Réseau ferroviaire

Echelle au format AZ : L | w.wﬂmm ,4,.
1:10 000 500 metres 4._....1. el ﬁ =
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CARTOGRAPHIE DU BRUIT
CHARENTON - SAINT-MAURICE

Type de carte :
NIVEAUX SONORES

Source de bruit :
ROUTES

Indicateur :
Ln (22h-6h)

Echelle au format A2 :

w.n__.m .
et d— . . - g
s i
S v L - | 500  |Métres
B =

Carty b bema gian ple conbEnty B 1 ert Y ERERAEN B2 N IHLAAAT - Aarmaridd

s ) A St < L - onecw

Légende des niveaux sonores en dB(A)

h._fﬂu sAua sAuau sﬁa scau s\fa s\rau 4\)&0

Légende
Eléements graphiques

Réseau routier structurant
-~ Réseau routier communal
Réseau ferroviaire
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CARTOGRAPHIE DU BRUIT

CHARENTON - SAINT-MAURICE , .
Legende des niveaux sonores en dB(A)

pedeart . - .

NIVEAUX SONORES

Source de bruit : rﬂo m.mua asm.e.. .60 ..%.. &.Ao 0.»& 4\)&
ROUTES ET FER w e P e A
Indicateur :
Lden
Légende
Eléments graphiques

—— Reéseau routier structurant
Réseau routier communal
-———— Réseau ferroviaire

Z

-.-,..i__:_

Echelle au format A2 :
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4/3 : Identification des enjeux

Les zones calmes :

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 26#8ative a I'évaluation et a la gestion du
bruit dans I'environnement précise qu’il faut pmese les zones calmes dans les agglomérations.
Cette directive fait apparaitre deux définitions zenes calmes : les zones calmes d'une
agglomération et les zones calmes en rase campagne.

La zone calme d’'une agglomération €sine zone délimitée par I'autorité compétente par,
exemple, n'est pas exposée a une valeur de Lded’'uauautre indicateur de bruit approprié,
supérieure & une certaine valeur déterminée patak Enembre, quelle que soit la source de bruit
considérée. »

La zone calme en rase campagne«eshe zone délimitée par l'autorité compétente, mjast
pas exposéau bruit de la circulation, au bruit industriel au bruit résultant d’activités de
détente ».

La transposition de cette directive européennereit flancais par 'ordonnance du 12 novembre
2004 a modifié cette définition de zone calme. Damsticle L. 572-6 du Code de
'Environnement, les zones calmes sont définiesmer des espaces extérieurs remarquables
par leur faible exposition au bruit, dans lesquiésitorité qui établit le plan souhaite maitriser
I'évolution de cette exposition compte tenu dewié€s humaines pratiquées ou prévues. »

En plus du critere acoustique pouvant servir aéfindion des zones calmes, d’autres criteres
peuvent étre pris en compte. Le Guide National fedefinition et la création des zones calmes
réalise par le Centre de Recherche sur I'Espace, Thansports, I'Environnement et les

Institutions Locales (C.R.E.T.E.I.L.) de I'InstitdtUrbanisme de Paris — Université Paris XIlI,

sur commande du Ministere du Développement Durabtenté de définir plus précisément la
notion de zone calme.

L'étude réalisée laisse apparaitre que des crisettgectifs doivent étre pris en compte tels que la
sensibilité des personnes a un son donné ou eleomion de cadre agréable sur le site et ses
pourtours. Il doit également étre tenu compte degefs locaux (d'aménagement, d’urbanisme,

d’environnement...) étant de la compétence desaolltés locales.

La Communauté de Communes Charenton-Saint Maudsseple un tissu bati tres dense ainsi
gue de nombreuses infrastructures de transport avecafic trés important. La détermination
des zones calmes s’en avere d’autant plus difficile

De plus I'Etat maitrise rarement, voir pas, le fendEn outre, seules les zones pour lesquelles le
niveau sonore est inférieur a 55 dB(A) pour le jetr50 dB(A) pour la nuit pourraient étre
proposeées. Ces valeurs sont en effet les valeursnalies apparaissant sur les cartes de bruit de
K Type A>.

Cette difficulté pour délimiter des zones calmdscesnmune aux départements d’lle-de-France,
notamment a ceux de la Petite Couronne, c'est poiurgne réflexion est menée au niveau
régional a travers les travaux d’'un groupe de trg@tant sur la définition d’'une zone calme.

Le but de ce groupe de travail est d’aboutir & li@enonisation de cette définition au niveau
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régional et de pouvoir constituer un soutien, not&mt technique, aux collectivités locales dans
l'identification de leurs zones calmes.

Les parcs et jardins publics de la communauté dermmes doivent étre intégrés dans un
classement de zone de ressource, méme exposérgisaxces sonores.
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Des retours d’expérience intéressants pour la réfion sur les « zones de calme » :

Les zones 30, créées par un décret du 29 noveriBte @nt pour avantages de :

* Permettre de diminuer les nuisances sonores dedBa

» Créer une ambiance urbaine conviviale si des ane@nagts sont réalisés aux entrées et
sorties hotamment,

» Poursuivre d’'autres objectifs : la sécurité rogtjéa revalorisation des espaces publics, etc.

Néanmoins, il est important de veiller & ce que Hagsances ne se reportent pas sur d’autres
secteurs.

La politique des zones calmes est beaucoup plge lque la politique des zones 30 des rues
piétonnes ou des zones d’acces restreint.

L'objectif est de reporter la circulation de trangrs d’autres réseaux principaux et de rendrada
a ses habitants.

La convivialité des villes repose en partie sur lgualité visuelle et sonore des espaces publics
Des réflexions sont & mener concernant la voirie®ichantiers, les batiments publics, certaines
activités telles que la collecte sélective du vde@amassage des ordures ménageres, le nettoyage
des espaces publics, I'entretien des parcs etgrdi

Groupe ¢'Experts Erlvimnllema!lt\
“Air, pollution régionale et Bruil"

Les zones de calme
en lle-de-France

Carte de travail
juin 2008

Premiére epproche didentification

des "zones de calme™ en lle-de-France :

- potentiel et disparités 4 Fechelle régionale
~"en négalif” du bruit dans Fenviremement

“Zones de calme”
de rhabitat et des eSpaces ouverts

I Couns Geau, pian dsau

resssteemant)

i altuda (nfdvieure & 2000 métres)

firocrame ol adiopart
(nors Paris-Orly o1 Paris-COG}

"Zones de Hruit™
‘Sectaar afiecté par be bt
oS IMVRBTUCHUIES de transparts.
s ou
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Protection de pistes cyclables et zones de promemad

Nos efforts d’aménagements cyclables du bord den®a&t de Seine, en empruntant I'ancien
chemin de halage, commencent a porter leurs frGigs. itinéraire cycliste si naturel et sécurisé
vient d’étre reconnu par le Conseil général qui, aallaboration avec la Communauté de
Communes, en poursuit 'aménagement.

Ceci signifie plus particulierement pour Charengjoie cette piste rejoint celle qui a été installée a
rentrée scolaire sur le Pont de I'lle Martinet ei ge poursuit jusqu'au Pont de Charenton en
passant par le lycée.

C’est donc un maillage stratégique pour les cyedistharentonnais désireux de se rendre a Paris ou
d’en revenir. Cette installation a nécessité uriectidn totale du revétement de la chaussée et la
mise en place d’'une signalétique.

Chemin de Halage : Quand on se promene au bordale l.a bicyclette !
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CARTOGRAPHIE DU BRUIT
CHARENTON - SAINT-MAURICE

Légende du classement sonore (secteurs affectés)

| | Secteurs affectés

Légende
Eléments graphiques

Reseau routier structurant

- Réseau routier communal

Réseau ferroviaire

Tvpe de carte :
SECTEURS AFFECTES — 1(300m)
PAR LE BRUIT 2 (250m)
Source de bruit : — 3(100m)
ROUTES ET FER 4 (50m)
5(10m)
x .....I:.M........... -
i

I satiments
% Zones réaménagées

Surface d'eau

i i B - el o283 Echelle au format A2 :

o) =
e S R -
R AN s A e A s M s . i T —

EEmaEeeT 1:10 000 [ 500 Imétres

Les secteurs encadrés sont des secteurs qui ne quad affectés par le bruit,

ce sont des secteurs a préserver, une stratégietd&re envisagée afin de les sauvegarder.
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Les populations exposées
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Les infrastructures de transport routier :

A4 Charenton-le-Pont Villiers-sur-Marne 12,39 km DRIEA/
DIRIF
Les infrastructures de transport ferroviaire :
LIGNE DEBUT FIN GESTIONNAIRE
Paris-Marseille Charenton-le-Pont Villeneuve-%ain RFF
Georges
Ligne TGV Charenton-le-Pont Santeny RFF
RER D Charenton-le-Pont Villeneuve-Saint- RFF
Georges
Métro ligne 8 Charenton-le-Pont Créteil RATP

5 - Les points noirs bruits

Pour étre retenu comme point noir bruit un batinsemisible doit étre concerné par au moins deux
criteres.

Le critere acoustique
Le critére d'antériorité

Situation de multi-exposition :

Commune Axe Lden >68 dbA Ln< 62 dbA
Charenton A4 30 1 - 4159 2( 1 1 - 3339
Saint Maurice, A4 34 - 1129 7 5 - - 559

Selon le nombre de sources de bruit impactant timbat sensible, il est parlé de :

Bi-exposition dans le cas ou 2 sources différede$ruit impactent un batiment sensible

(ex : RERFF) ;

Tri-exposition dans le cas ou 3 sources différediedruit impactent un batiment sensible
(ex : RE, RD et RATP) ;
Quadri-exposition dans le cas ou 4 sources difféseenle bruit impactent un batiment
sensible (ex : RE, RD, RFF et RATP).

Aucun PNB exposé a plus de quatre sources difigsedé bruit n'a été identifié dans le présent
PPBE.
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Il est a préciser que les PNB figurant dans lelegalx suivants ne présentent pas nécessairement un
dépassement des valeurs limites pour chacune desesode bruit mais un dépassement pour au
moins une de ces sources.

Les tableaux présentent pour chaque source dedbrehitaque indicateur :

* Le nombre de personnes, de batiments d’habitatabatblissement d’enseignement et de
santé exposés au bruit pour chaque plage du tablieparagraphe Il.4.a ;

* Le nombre de personnes, de batiments d’habitatabatablissement d’enseignement et de
santé dépassent les valeurs limites ;

* Le nombre total de personnes, de batiments d’habitg d'établissement d’enseignement
et de santé recensés. Le nombre de personnesogstiar la centaine pres.

Nombre de P Equipements de Equipements Nombre de P Egquipements de Equipements
ROUTES - Lden . % de personnes Habitations p— . : % de personnes Habitations —y .
4500 12.3% 52 0 0 5700 14,5% 153 3 1
50-55 dB[A) 200 0.4% 14 1 0 4500 17,4% 228 7 B
55-50 dB[A} | 1000 2.5% 76 5 2 8700 25,0% 254 5 22
5055 6200 17.7% 267 P 1 2000 25,4% 205 3 3
2000 23,0% 230 5 20 4300 10,9% a8 0 5
10200 26,1% 187 3 4 A800 11, 7% 28 3 2
7000 15,0% 50 3 4 o 0,0% 1 o 0
Tota 35000 1 515 2 a1 35000 1 21 a1
= 58 21000 371 5 20 14700 170 3 7
MNombre de P i de i MNombre de o de
FER - Lden Personnes nIE3 L santé d'enseig nement FER-1n Personnes e . santé d'enseignement
28800 T35% 787 15 s 33200 E7,1% 528 16 33
5055 gB[a) 3500 2, 5% a1 0 5 =0-55 gB[a) 2200 5.5% 33 5 5
s560dB[a) | 1500 3,8% 23 o 2 s5-60dB[A) | 1100 2,5% 24 1 5
5055 2200 57% 33 3 a 5052 1700 4,3% 26 1 0
1300 3.3% 26 1 4 100 0,2% 4 [1] 0
1300 3,2% 24 1 o o 0,0% o o 0
0 0.1% 1 0 0 0 0,0% 0 0 0
Tots 35000 1 515 21 a1 Tota 38000 1 1 21 a1
=73 200 11 0 0 =65 100 4 0 ']
MNombre de e i de i MNombre de de i
ICPE - Lden Personnes Hde | santé d'enseignement ICPE- Lp Personnes e santé d'enseiznement
34100 57.5% B85 18 35 37500 57.2% 12 2 a1
50-55 dB[A) 1300 32% 17 1 P 50-55 dB[A) 50D 2,1% 2 0 o
sss0gEa) | 2500 5.4% 10 2 1 sse00Ba)l | 300 0,7% 1 o o
E0-65 80D 2,1% 2 [1] [1] 60-65 [1] 0,0% [1] [1] 0
300 0.7% 1 0 0 0 0,0% 0 0 0
0 0.0% 0 0 0 0 0,0% 0 0 0
[+] 0,0% [+] [+] [+] [+] 0,0% [+] [+] ']
Tota 39000 1 915 21 41 Tota 39000 1 1. 21 41
=71 0 0 0 0 = 50 0 0 0 D
MULTI - Lden LTAiEGE % de personnes Habitations E!].I.DEIEEECE W MULTI-Ln B % de personnes Habitations E!].I.DEIEEE.E W
T L sante o L sante
4500 12.3% 52 0 0 5600 14,4% 145 3 1
50-55 dB[A) 100 0.2% 10 1 0 50-55 dB(A) 4100 10,4% 210 5 5
s5-6006(8) | 1000 2,5% 7o 5 2 sS-60cR(A) | 5200 23.6% 245 5 19
5055 5500 1a,9% 2a8 3 5 50-65 10400 26,5% 225 3 5
2000 23,0% 2a1 5 21 5100 13,1% 58 1 5
11100 28,5% 200 4 6 ABD0 11, 7% 25 3 2
7300 15,8% 35 3 4 '] 0,0% 1 '] ']
Tota 35000 1 215 21 a1 Tota 35000 1 515 21 a1

5/1 : Situation de bi-exposition

Saint Maurice A4 2 2 123

Charenton A4 4 1 1 1379

Saint Maurice A4 3 5 1 105
Charenton A4 12 1944
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5/2 : Situation de bi exposition la nuit

Saint Maurice A4 1

Charenton A4 2 269
Saint Maurice A4 3 3 369
Charenton A4 11 1909

5/3 : Situation de tri exposition

Saint Maurice Ad 4 454
Charenton Ad 5 344
Saint Maurice A4

Charenton Ad 5 57

5/4 : Situation de tri exposition la nuit

Saint Maurice Ad | 3 184
Charenton A4 2 24
Saint Maurice Ad

Charenton A4 3 27

5/5 : Situations de guadri-exposition

Cette situation correspond a I'exposition d'unrbétit sensible aux quatre sources de bruit que sont
le bruit routier d0 aux infrastructures routierésetoroutieres, nationales (RE), le bruit routér

aux infrastructures routiéres départementales (RDYruit di aux infrastructures de transport
ferroviaires gérées par RFF(RFF) et le bruit d0 expastructures de transport ferroviaires gérées
par la RATP (RATP).

Seul le tableau relatif aux situations de quadpesxtion le jour est présenté compte tenu de

4
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I'absence de point noir bruit quadri-expose la.nuit

Saint Maurice A4

Charenton Ad 1 16
Saint Maurice A4

Charenton A4

6 - La réduction du bruit

6/1 : Objectifs de réduction du bruit

La directive 2002/49/CE du 25 juin 2002 relativd'é@valuation et a la gestion du bruit dans
I'environnement définit, parmi les actions & metireceuvres< I'adoption, par les Etats membres,
de plans d’actions fondés sur les résultats dealdographie du bruit afin de prévenir et de réduire
si cela est nécessaire, le bruit dans I'environnetneotamment lorsque les niveaux d’exposition
peuvent entrainer des effets nuisibles pour la ésamimaine, et de préserver la qualité de
I'environnement sonore lorsqu’elle est satisfaigant

La circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit d@sastructures de transports terrestres, a fixde
types d’objectifs acoustiques :

— des objectifs relatifs aux contributions sonatass I'environnement apres réduction du bruit & la
source ;

— des objectifs d'isolement acoustique des facades

6/2 : Obijectifs relatifs aux contributions sonotgess I'environnement aprés réduction du bruit a la
source

Ces objectifs sont définis a partir d’'indicateues géne évalués en facade. Les valeurs de ces
indicateurs, données dans le tableau ci-dessoudpinent pas étre dépassées apres mise en place
des protections acoustiques.

Laeq (18h-22h) 65
LAeq(6h-22h) 68 68
LAeq(22h-6h)
Laeq (6h-18h) 60 63 63
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6/3 : Objectifs d'isolement acoustique des facades

Ces objectifs varient selon la source du bruieéirsla période :

DNTAtr> LAeq(6h-22h) - 40 If(6h-22h) — 40 [1]

Et DNT,A/tr> LAeq(6h-18h) - 40 If(22h-6h) — 35 [1] Ensemble des

Et DnT,Atr> LAeq(18h-22h) - 40 conditions prises
séparément pour la

Et DnT,A,tr> LAeqg(22h-6h) - 35 route et la voie ferrée

Et DT,Atr> 30 dB(A) 30 dB(A)

[1] : If = LAeq — 3 dB(A), indicateur de géne ferraviaire défini par I'arréte du 8 novembre
1999.

DnT,Atr est I'isolement acoustique standardise pondéraidgdion la norme NF EN ISO 717-1
intitulée « Evaluation de I'isolement acoustique des immeuétates éléments de construction

6/4 : Les dispositifs de réduction du bruit

Afin d'atteindre les objectifs de réduction du brites précédemment, il peut étre mis en ceuvre
soit des dispositifs permettant de réduire le baula source, soit la réalisation une isolation de
facade, soit coupler les deux mesures. Afin deraéter les mesures a envisager il peut étre réalisé
une étude acoustique permettant de déterminerdtingiune infrastructure existante ou projetée.
Une étude acoustique comporte généralement une pleasaractérisation par des mesures in situ et
une phase de simulation informatique de la zone aifférents scenarii d'évolution selon la
variation de divers parametres (configuration de, sitesse des véhicules, densité du trafic....).

6/5 : Réduction du bruit a la source

Les opérations de protection a la source doivert @tivilégiées par rapport a la protection de
facade.

Les actions pouvant influencer le bruit du a la rote
Différentes actions peuvent influencer I'émissionase d'une route :

» les actions sur les véhicules (véhicules Iégernsisdourds, transports en commun, deux-
roues motorisés...) ;

» les actions sur les revétements de chaussées (@siittant du contact pneumatique-
chaussée, type de revétement...) ;

» les actions sur les aménagements de la voirieefcams, ralentisseurs, rétrécissements de
voirie...) ou sur les parametres concernant lacti@ctions sur les vitesses, restriction de
circulation notamment des poids lourds...).
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Les actions pouvant influencer le bruit a la sourc@our le bruit :

Ferroviaire :

Les nuisances sonores générées par une infrasgudduransport ferroviaire relévent de plusieurs
domaines. Elles dépendent :

* de la nature de linfrastructure elle-méme : tygerdils, revétement, électrification des
voies, ouvrages d'art métalliques... ;

» de I'exploitation qui en est faite : maitrise dafitr par nombre de circulations, vitesse des
trains, longueur des trains... ;

» des matériels roulants qui I'empruntent : type déenel, bruit de roulement...

Réduction du bruit a la source par la pose d'écrananti-bruit :

Les écrans anti-bruit sont des obstacles posit®enebordure de voie pour éviter la propagation du
bruit.

lls sont en particulier utilisés pour les zonesilp@waires et les immeubles bas.

Ligne d'ombre de diffraction
‘f‘l‘ i ‘Eune d1ﬂﬂ_flbl'l!“-1|,
L Lt

- —
.,—l"-‘--"‘“ e~ -u-".-
—— =

Sonree [ Emetteur Eormn acoustigue Récepteur

Les écrans acoustiques nécessitent un espace amppdur leur mise en place. lls peuvent étre
installés en position verticale ou inclinée. llaséfléchissants ou absorbants sur une ou dees fac
et peuvent étre surmontés de dispositifs additisntels que desk casquettes>» ou des
couronnements.

Le choix entre les différents types d'écrans esttion des conditions du site. Les deux grandes

familles sont d'une part les écrans acoustiquegp0eés de panneaux maintenus par les poteaux
fixés sur des fondations en béton, et d'autrelpautbuttes de terre ou merlons.
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6/6 : Les couvertures et semi-couvertures

La couverture totale ou partielle d'une voie deuwtation, est une solution efficace contre le bruit

généré par les infrastructures de transports tezse<es solutions, utilisées notamment lorsqge de
batiments trés élevés sont situés a proximité inmedle la source de bruit, sont cependant trés
couteuses.

6/7 : Isolation de facades

Les mesures de réduction du bruit a la source dogtee privilégiées.

Cependant, dans certains cas, le renforcementsdation acoustique des facades des locaux a
protéger viendra également compléter les actionsedection du bruit a la source, ou, en dernier
recours, constituera l'unique solution.

Il s'agit notamment des cas suivants :

 les actions de réduction du bruit a la source smumpatibles avec la sécurité des riverains
ou des usagers des infrastructures ou pressentesit difficultés d'insertion dans
I'environnement ;

* le cout de réalisation des actions de réductioordit & la source est disproportionné (en
particulier lorsqu'il est supérieur au cout d'asdign des locaux a protéger) ;

* les actions de réduction du bruit a la source ssmeéinsuffisantes pour atteindre les
objectifs acoustiques relatifs aux contributionaa@es dans I'environnement précises dans
le paragraphe.

L'isolation acoustique d'un local vis-a-vis detéieur dépend de plusieurs parametres :

la nature de la paroi (lourde ou légére) ;

 la nature de la paroi vitrée (simple ou doubleagt équipe d'une vitre épaisse) ;
des entrées d'air (simple ou acoustique) ;

» du type de coffrage du volet roulant...

En général le changement des ouvertures avec posealble vitrage dont I'un épais et la mise en
place d'entrées d'air acoustique permettent didteies objectifs fixes.

En milieux urbains pour lesquels des batiments @dadge hauteur ne peuvent étre entierement
protégés par des murs anti-bruit, une opératiopléey réduction du bruit a la source couplée avec
une isolation de facades pour les étages supérgavere la plus efficace et permet d'atteindse le

objectifs fixés par la reglementation.
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6/8 : Description des mesures réalisées ou engagpess 1998

L'instruction du 23 juillet 2008 relative a I'élantion des plans de prévention du bruit dans
I'environnement et concernant les grandes infretstres ferroviaires et routieres compléte I'article
R.572-8 du Code de I'Environnement en indiquant yeur les 10 années précédant le PPBE,
soit pour la période 1998-2008,0n indiquera le tg@emesures mises en ceuvre, leur codt, leur état
d'avancement, et le cas échéant, les résultatsnobtexCes mesures peuvent étre des mesures de
prévention du bruit ainsi que des mesures de rinfuct

Dans ce PPBE ne sont présentées que les mesuiséagau engagées par la DRIEA/DIRIF et la

RATP. Les mesures relatives aux infrastructuregraesport ferroviaires gérées par RFF seront
précisées dans le PPBE deuxieme échéance fautindéeas suffisantes au moment de la rédaction
de ce document.

Mesures de prévention :

La politique de lutte contre le bruit en Franceyagrnant les aménagements et les infrastructures de
Transports terrestres, a trouvé sa forme actueltes da loi bruit du 31 décembre 1992. Deux
articles du Code de I'Environnement proposent desumes préventives, dont l'objectif est de
limiter les nuisances sonores et notamment de seger de nouvelles situations de points noirs
du bruit.

La protection des riverains installés en bordure de voies nouvelles :

Dans le cas de création d'une nouvelle infrastractu de modification ou de transformation
significatives d'une infrastructure existante, i#grains doivent étre protéges du bruit (cf. detic
L.571-9 du code de I'environnement La conception, I'étude et la réalisation des aag@aments

et des infrastructures de transports terrestresnpent en compte les nuisances sonores que la
réalisation ou l'utilisation de ces aménagementgfastructures provoquent a leurs abords.... »)
dans les conditions fixées aux articles R.571-B45¥1-52 du Code de I'Environnement.

Les arrétes du 5 mai 1995 concernant les routés 8tnovembre 1999 concernant les voies ferrées
fixent les seuils a ne pas dépasser. Le respeatideaux sonores maximaux autorises est obtenu
par un traitement direct de l'infrastructure ousde abords immédiats ; toutefois si cette actitan a
source ne permet pas d'atteindre les objectifa deglementation dans des conditions satisfaisantes
d'insertion dans l'environnement ou a des coutstraeaux raisonnables, tout ou partie des
obligations est assure par un traitement sur leduattient compte de l'usage effectif des pieces
exposées au bruit.
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Cas d'une modification ou transformation significatve d'une infrastructure existante :

Lors d'une modification ou transformation significa d'une infrastructure existante au sens des
articles 2 et 3 du décret n°95-22 du 9 janvier 1&9&tif & la limitation du bruit des aménagements
et infrastructures de transports terrestres, leauwsonore résultant devra respecter les preseripti
suivantes :

» sila contribution sonore de l'infrastructure avimatvaux est inférieure aux valeurs prévues,
elle ne pourra excéder ces valeurs aprés travaux ;
» dans le cas contraire, la contribution sonore, afn@&vaux, ne doit pas dépasser la valeur
existante ;
» avant travaux, sans pouvoir excéder 65 dB(A) elogérdiurne et 60 dB(A) en période
nocturne.

Pour les lignes nouvelles parcourues exclusiverpandes TGV a des vitesses supérieures a 250
km/h, les indicateurs de géne ferroviaire sont duras de 3 dB(A).

Tous les projets nationaux d'infrastructures ndaselou de modification/transformation
significatives d'infrastructures existantes qui faitt I'objet d'une enquéte publique au cours des d
dernieres années respectent ces engagements ¢uiofjat de suivi régulier au titre des bilans
environnementaux introduits par la circulaire Biawlcl 15 décembre 1992.

La protection des riverains qui s'installent en bodure de voies existantes :

L'article L.571-10 du Code de I'Environnement caoneel'édification de constructions nouvelles
sensibles au bruit du au voisinage d'infrastrustdestransports terrestres génératrices de nusance

En vue d'assurer la protection des occupants desdréis a construire dans le secteur de nuisance
d'une infrastructure de transports terrestres @mass application des articles R.571-32 a R.571-43
du Code de I'Environnement, les facades des pigcéscaux exposes aux bruits des transports
terrestres doivent présenter un isolement acowstmpntre les bruits extérieurs conforme aux
limites déterminées par arrété préfectoral.

L'isolement acoustique requis dépend notammentlakse@ment de l'infrastructure de transports
terrestres, de la nature et de la hauteur du batjnge la distance du batiment par rapport a
l'infrastructure et, le cas échéant, de I'occupatio sol entre le batiment et l'infrastructure.

L'arréte du 30 mai 1996 fixe les regles d'étabiissg du classement sonore.

Le classement des infrastructures de transporestegs porte sur :

» les voies routiéres dont le trafic journalier moyemuel existant, ou prévu dans I'étude ou la
notice d'impact du projet d'infrastructure, estéigur a 5 000 vehicules par jour ;

» les lignes ferroviaires interurbaines assurantaiictjournalier moyen supérieur a 50
trains ;

* les lignes en site propre de transports en comrmlas égnes ferroviaires urbaines, dont le
trafic

e journalier moyen est supérieur a 100 autobus dustra
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Le classement des infrastructures de transportsstegs et la largeur maximale des secteurs
affectés par le bruit de part et d'autre de I'stiiacture sont définis en fonction des niveaux seso
de référence présentés dans le tableau suivant.

1 L>81 L>76 d=300m
2 76<L<81 71<L<76 d=250m
3 70<L<76 65<L<71 d=100m
4 65<L<70 60 <L<65 d=30m
5 60 <L<65 55<L<60 d=10m

Dans le département du Val-de-Marne, le préfetoagaté au classement sonore des infrastructures
concernées en 2002. Trois arrétes de classemeétéoptis :

e l'arrété n°2002/06 du 3 janvier 2002 relatif ausskEment sonore du réseau routier national
et autoroutier dans certaines communes du départaineVal-de-Marne et aux modalités
d'isolement ;

» acoustique des constructions en dessoulant ;

e larrété n° 2002/07 du 3 janvier 2002 relatif aassement sonore du réseau routier
départemental ;

» dans toutes les communes du département du ValateeMeet aux modalités d'isolement
acoustique des constructions en dessoulant ;

* larrété n°2002/08 du 3 janvier 2002 relatif aulsskement sonore du réseau ferroviaire et de
transports en commun en site propre dans certamasnunes du département du Val-de-
Marne et aux modalités d'isolement acoustique destaictions en découlant.

Le classement sonore des voies est consultablle Sortail internet de I'Etatwww.val-demarne
pref.gouv.fr/Les-actions-de-I-Etat/Environnemenpetvention-des-risques/Le-classement-sonore.
conformément aux articles L.121-2 et R.121-1 du eCo@ |I'Urbanisme, le Préfet porté a la
connaissance des communes ou groupements de cosireagagés dans I'élaboration ou la
révision de leur Plan Local d'Urbanisme, les vaikssées par arrété préfectoral et les secteurs
affectes par le bruit associes. L'autorité comgéten matiere d'urbanisme a ensuite obligation de
reporter ces informations dans les annexes de son(&ticles R.123-13 et R.123-14 du Code de
I'Urbanisme).

Le classement sonore des voies est également fawrmiemande aux aménageurs pour tout projet
d'aménagement envisage dans les secteurs affeatde pruit des infrastructures de transports
terrestres classees.

Mesures de réduction depuis 1998 réalisées sur I'A4

L'autoroute A 4 owautoroute de I'Estelie Paris a Strasbourg via Reims et Metz.
Elle traverse le département du Val de Marne serdimaine de kilométres et a été mise en service
entre 1970 et 1976.
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Les communes traversées sortharenton-Le-Pont, Saint-Maurice, Joinville-Le-Pont,
Champigny-sur-Marne, Bry-sur-Marne et Villiers-ddarne.

Le trafic, particulierement élevé varie suivant $estions entre 170 000 et 244 900 véhicules/jour
(TMJA 2008).

A Saint-Maurice : Des protections acoustiques sous forme d'écran§ 390 Metres, achevées en
2003, protegent 800 logements environ pour un nmbika 12 M Euros.

A Charenton le Pont : Des protections acoustiques sous forme d'isolal®riacade, sur 1500
meétres, achevées en 2002, protegent 15 immeubtesnsiron 900 logements situés entre le pont
Nelson Mandela et le Pont S.N.C.F, pour un momantcommuniqué.

Mesures de réduction du bruit sur le réseau ferrodire de la RATP :

Les lignes ferroviaires gérées par la RATP concdrie département du Val-de-Marne sont les
lignes de RER A et B et les lignes de métro 1, 8. 8eules les lignes de RER A et B présentent
des Points Noirs Bruit le long de leur tracé.

Actions sur le réseau de la RATP depuis 1998 :

Soucieuse de la répercussion de ses activités ldaveronnement et sur la qualité de vie des
franciliens, la RATP s'est dotée d'équipes d'ingrémiet de métrologie pour quantifier les impacts
sonores et vibratoires de ses lignes mais aussgslateliers, centres bus et équipements divers.

Ainsi, depuis une quarantaine d'année, le bruiffaitie des préoccupations prioritaires de la RATP
dans la spécification du matériel roulant, la catiom et I'exploitation de ses infrastructures. En
effet, avec 16 lignes de métro, 2 lignes de RERyries de tramway soit au total 347 km de voies
dont 132 km en aérien, 505 gares et stations, éle@ de maintenance et 1128 rames tout mode
confondu, la RATP est I'un des rares industriedgercer dans un milieu urbain dense et a posséder
un patrimoine important a longue durée de vie.

Il est ainsi capital, pour une insertion exemplaie transport public en ville, de limiter au
maximum la géne, en particulier, ceux a caract@néaire tel que le bruit.

Ainsi, la RATP se mobilise, particulierement comzert la lutte contre le bruit et les vibrations,
dans sa politique de développement autour :

» de I'engagement n°& agir en faveur de la santé des voyageurs et demimns>> par la
réduction des pollutions et des nuisances notamereqréservant la qualité de l'air et en
maitrisant le bruit et les vibrations ;

et de l'engagement n°4« exemplarité de ses pratiques professionnellespar le
management des risques environnementaux de sesirgitgstriels et des infrastructures
gu'elle exploite, par I'écoconception des infragtrees, systemes, équipements, qu'elle
spécifie ou concoit, par les achats qu'elle effectu

La RATP attache ainsi la plus grande importance champs de progres qui restent a accomplir
pour répondre a une demande sociétale croissaatstratégie de la RATP contre les nuisances
sonores et vibratoires repose sur les cinqg prisdipedamentaux que sont :

* |aréduction du bruit a la source ;

» la prévention (gestion maitrisée des nuisances) ;
* lamise en place de solutions curatives (protestmitoniques, etc) ;
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» le dialogue constant avec les parties prenantesréins, €lus territoriaux, etc) ;
* [linvestissement dans les programmes de recherche.

Les guatre actions principales qui en découlent:son

» larésorption des points noirs du bruit et des g@smsibles ;

* l'augmentation du nombre de kilometres meulés @éirréduire le nombre de plaintes de
riverains (action préventive) ;

» laréduction du bruit de crissement au freinage ;

* le renforcement de ses exigences techniques eermalke bruit extérieur sur les matériels
circulant en aérien et de bruit intérieur des autnatériels.

Marginal dans les années 1960/1970, un accroissesigmficatif est apparu dans les années
1980/1990.

Cette augmentation n'a pas pour origine une détjpadaportante de la qualité des infrastructures
mais, elle traduit plutbt, la variation de la séilge des riverains (multi-exposition, cumul des
niveaux au cours d'une journée, effet socio-cultaiegradation du cadre de vie, etc).

Ce constat qualitatif est, de plus, renforcé pafale que les gabarits enveloppés des niveaux

vibratoires (mini - maxi) et de bruits réémis redsy depuis une quarantaine d'années, dans les
appartements des riverains habitant le long dessvRATP, présente un écart important de plus de
30 dB qui illustre bien le caractére subjectif deplainte et la nature diverse des conditions

environnementales en urbain dense (nature dufbatiations, cavités, etc).

Les plaintes ne résultent donc pas d'un dépassathenseuil limite admissible, scientifiqguement
établi, mais de l'aggravation d'une situatignugée jusque-la supportabbe par le riverain. Une
attention particuliere est donc apportée, par laTRRAa chaque réclamation qui entraine
systématiguement une enquéte technique, une répeansennalisée (objectif de délai de réponse
fixé a 21 jours) et des travaux si nécessaires.

La géolocalisation des plaintes a permis d'idatifieuf zones sensibles et de fixer une occurrence
optimisée du meulage préventif (action avant redaghes plaignants). 116 km par an, tous réseaux
confondus, sont donc meulés. Il apparait clairengeiet I'arrét prématuré du meulage sur le réseau
renforce systématiquement le nombre de plaintesc Aw signature récente d'un nouveau marché de
meulage (2009), le nombre de plaintes sur le rézatidevrait diminuer.

L'analyse multicriteres permet aussi d'identifiae ®5% des plaintes révelent une anomalie de la
voie et conduisent a une opération de meulageuppréne la cause d'aggravation de la situation
jugée« jusque-la supportabbe par le plaignant.

Les 5% restant font I'objet de mesures, au domipgemettant de juger de la gravité de la situation
en comparant les valeurs relevées aux gabarigsmveloppe> précités. Elle montre aussi que, par
exemple, en 2007, 45% des plaintes sont relativugslignes de RER, 54% au métro et 1% au
tramway ; leur répartition étant fortement corrédéka nature du réseau a savoir 86% des plaintes
d'origine solidienne émanent du métro et 36% dastals d'origine aérienne du RER.

La premiere cause de déclenchement d'une plamie,nhodes confondus, est l'usure ondulatoire de
la table de roulement du rail.
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Viennent ensuite les chocs sur des joints et lsgugsd'appareil de voie puis tout probléme lié au
bruit de roulement hors défaut signale ci-contre.

Outre le meulage préventif, la RATP a pris l'iftitia d'installer systématiquement, depuis quelques
années, un tapis anti vibratoire sous le ballasnduwcelui-ci est remplacé. Ainsi, 53% du réseau
ferre souterrain est traité par l'interpositiontdpis anti vibratoires sous les voies ballasté&si et
par la pose de semelles en caoutchouc entre larseaet le rail ou par I'implantation de pase
STEDEF> (traverses béton bi-blocs avec chaussons et svaiti vibratoires).

Ces traitements conduisent & une réduction desumveibratoires de I'ordre de 5 a 10 dB au niveau
du piédroit du tunnel. D'autres défauts qui engmairdes nuisances sonores et vibratoires pour les
riverains et une fatigue du matériel roulant sarsisaidentifiés.

Ainsi, I'écaillage, le shelling, le squat, sonitéa par meulage mais dans certains cas ou lestil
tres abimé, le coupon de rail est renouvelé. Paireola politique de maintenance des appareils de
voie a légérement évoluée : utilisation au maximides longs rails soudes (LRS) et emploi de
cceurs fixes en acier au manganese mais en apgdlidesuolérances géomeétriques plus fortes dans
la zone de la pointe de cceur et en utilisant uréhadé de meulage guide (précision d'usinage de
1/10mm).

6/9 : Actions de la Communauté de Communes Chare®dint Maurice

Dés 2010, la Communauté de Communes Charenton Bainice s’est inscrite dans une logique
environnementale de pacification des flux de catiah.

Les prémices de cette nouvelle volonté politique débutés il y a quelgues années avec
I'affirmation des conseils municipaux de voir sevelépper de nouveaux modes de déplacement
pérennes respectueux de notre environnement.

A linstar des installations ponctuelles, la Commuté de Communes Charenton Saint Maurice
veut instaurer un nouveau mode de circulation éhéée du territoire de la ville, en organisant, en
ameénageant et en informant le public de la né&sdg$ nouvelles dispositions qu’il convient de
mettre en ceuvre.

Les prémices de cette politique se sont déja ctinées par la réalisation d’'aménagements dédiés
au ralentissement des usagers de la route et tagpate I'espace public.

Laménagement d’'une piste bidirectionnelle sur émtpde Charenton et avenue du Maréchal de
Lattre de Tassigny, reliant toutes les ramificagiogclistes sortant de Maisons-Alfort vers Pare vi
le bois de Vincennes (réalisation du Conseil gértra/al-de-Marne).

En plus des modifications des regles de circutatiotomobile et de partage de I'espace public, la

Communauté de Commune Charenton Saint Maurice slgghgée dans des programmes plus
vastes a dimension régionale, comme l'implantatierstations Velib’ et de stations Autolib’.
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En outre, depuis septembre 2013, l'intégralité eluitbire de la Ville de Charenton-le-Pont a été
limitée a 30 km/h a I'exception de 2 axes impodate circulation (Quai des Carriéres et Quai de
Bercy). Enfin, il est a noter que la compétenceléitreléve de l'autorité de la communauté de
communes Charenton -Saint Maurice.

Mesures réalisées, programmeées ou envisagées paupériode 2014 - 2017 :

Mesures de prévention :

Révision du classement sonore des infrastructuresdransports terrestres :

Cette révision est rendue nécessaire par le fait :
* que le classement sonore des infrastructures dspas terrestres du département date de
2002 et que le trafic a évolué depuis cette dateesuinfrastructures ;
* du transfert d'une partie des routes nationaledepartement, depuis le ler janvier 2006, et
de la mise en ceuvre du Plan de Déplacements ddevilarne (PDVM), qui a conduit a
une nouvelle numérotation des voies départementadeptée le 16 mars 2009 ;

Les communes concernées par cette révision ontatgultées avant approbation des nouveaux
arrétes et ont intégré le nouveau classement solaoieleur PLU.

Attestation de prise en compte de la réglementatioacoustigue a l'achévement des travaux de
batiments d'habitation neufs :

L'article L.571-10 du Code de I'Environnement coneel'édification de constructions nouvelles
sensibles au bruit du au voisinage d'infrastrustdeetransports terrestres génératrices de nusance

Toutes les constructions nouvelles de locaux dtatan, d'enseignement, de santé, d'action sociale
situées a l'intérieur des secteurs affectés plrui (délimités dans les arrétés préfectorauxtifela

au classement sonore des infrastructures de traagpaestres) sont tenus de mettre en place des
isolements acoustiques appropriés en fonction dit e I'espace extérieur.

Ces isolements acoustiques doivent étre adaptés gaiisfaire a des niveaux de confort, a
I'intérieur des locaux, conformes aux recommandatde I'Organisation Mondiale de la Santé.

La pratique prouve que cette obligation n'est pagotrs respectée pour les batiments d'habitation
notamment. Fort de ce constat, le décret n°2011d6B0 mai 2011 relatif a I'attestation de prise en
compte de la reglementation acoustique a établitaéhévement des travaux de batiments
d'habitation neufs fixe les modalités de délivradeeette attestation.

Ce décret, pris en application de l'article 1etadei du 10 juillet 2010 portant engagement nadion
pour I'environnement, définit les conditions daesuelles, a I'achévement de travaux de batiments
d'habitation neufs, le maitre d'ouvrage fourniaatbrité qui a délivré l'autorisation de conseun
document attestant de la prise en compte de lamggitation acoustique.

Ce décret s'applique aux batiments dont le permisodstruire a été demandé depuis le ler janvier
2013 telle que la future construction de I'écoleatate France.
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Mesures de réduction programmeées ou envisagées $i4 :

Saint_Maurice : Protections acoustiques rehaussées, écrans nouet¢dsglations de facades,
réalisés sur 600 metres, 21 batiments, 236 habitan

Charenton-le-Pont: Etudes d'opportunité, en cours, Pont Martinet & Ramdela, sur 900 métres,
16 batiments sont concernés soit 3 023 habitants.
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Les aménagements dans votre secteur

Les travaux d’amélioration du niveau de protection acoustique le long des autoroutes A4 et A86 sont réalisés
pour remplacer et completer les protections phoniques existantes devenues insuffisantes pour absorber le bruit
plus important genéré par le trafic.

V _Hb,_.lh_..m FACE A UN NIVEAU DE BRUIT PLUS IMPORTANT

L'écran du secteur Nord A4 est le prolongement
d'écrans déja construits. |l fera 145 metres de long et /7
metres de hauteur et sera situe sur la bretelle d'acces
a |'A4 Paris puis la RD4 en remplacement de |'€cran en
verre de 2 metres de haut existant qui va étre déposé.
Sur la bretelle RN4, I' écran de 250 m de longueur longe

la bretelle de sortie de I'A4 Province vers la RD4 entre

les bretelles de sortie et d'entrée amtcu_m Saint Maurice.

Ces deux écrans, qui protégeront la rue du marechal
Leclerc, s'inscrivent dans le cadre de la premiére tranche
de travaux de 'opération de renforcement des protections
acoustiques le long des autoroutes A4 et A8B6, financée
a hauteur de 19,8 M€ par la Région lle-de-France.

Retrouvez toute |'actualité du chantier _

sur le site www.dir.ile-de-france.
developpem ent-durable.gouv.fr,

Protections acoustiques sur la bretelle de sortie vers la RD4
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6/10 : aménagement urbain

LA VILLE DE CHARENTON-LE-PONT
% - JEAN-MARIE BRETILLON ET LA MUNICIPALITE
r) . | VOUS PRESENTENT

Rézmnanayzmagt
g J2 0lzcagi i

Les travaux de la place Ramon,
devant le magasin Monoprix,
s'inscrivent dans la premiére phase
de I'opération d’aménagement

“Coeur de Ville”.

]
oy

(v

Dans le cadre du réaménagement
de la place Ramon, la Municipalité
s'est engagée :

» A mettre en valeur le parvis commercial
avec la pose d'un nouveau revétement en pierre
calcaire, en harmonie avec celui de la place de I'Eglise Saint-Pierre.

*A faﬁllner l'accés auxbclommder(es eta Ila stac}lon du bus 24
pour les personnes & mobilité réduite. Une place de stationnement
exclusivement réservée aux personnes handicapées sara spadalement aménagée. Fﬂﬂdﬂlﬂ les travaux, vos commercants restent ouverts
etlmtsara s en ceunre pour que |'accas aux commerces Soit préservé.
« A faciliter la rotation d'accés aux commerces it o ' octobre 2012 ¢ . début 2013

avec une attention particulire portée au stationnement payant.
» A donner davantage d'agrément a cette place, & I*B i it charenton.fr - '

avec de nouveaux mobiliers urbains, des vagataw, mmg -coeurdeville@charenton.fr
avec un éclairage d'ambiance et des revataments choisis avec soin. : & 0146 76 47 00 'I\ f'

wevchaeston Aol

Charenton, une VILLE G\/IVRF_

Ces travaux ont un effet sur les émissions de fatiusonores, la circulation des véhicules
automobiles sera diminuée et ralentie.

Créations de zones 30 et 20 kms /h & Charenton :

Rue Anatole France :

Aménagement d’'une zone 30 avec mise en sens ud@l@venue de Gravelle vers la rue de Paris.
Une piste cyclable a été créée. Les vélos deplisigede Vincennes vers la rue de Paris s'inséren
dans la voie de circulation mais en contre-s@epuis la rue de Paris jusqu'a l'avenue de
Gravelle. La piste est matérialisée par un marqurgeontal rue de Paris-avenue de Gravelle et
une zone 30 par quatre passages sur- €levépmtéger les piétons.

Un nouveau coeur pour la Ville :

Depuis 2013/2014, les Charentonnais, aprés unadtertte, ont découvert un nouveau centre-ville
ol les perspectives auront été totalement revisitBe la place de I'Eglise jusqu'a la rue de la
Mairie, un seul et méme revétement pour les espaiéésns d'une part et la voie de circulation
d'autre part, un mobilier urbain assorti, des t@gé harmonisés, de nouvelles fontaines, ... et,
entre la Mairie et le square Jules Noél, plus aedwmntiére mais au contraire un ensemble urbain
et végeétal qui ne font plus qu'un.

L'harmonisation est, en effet, un point important ptojet pour lI'esthétisme qu'elle induit, mais
aussi parce gqu'elle a du sens. Ainsi, le granitstipmur revétir les espaces de circulation sea un
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véritable indication pour le conducteur qui saunasiaqu'il entre sur une voie de circulation
particuliere gone 20 Km/h.

De méme, le mobilier urbain a été sélectionné daresligne épurée pour que corbeilles, bancs,
bornes,... se fassent oublier a la faveur des cariging historiques et que les mats soient les plus
efficaces en terme d'éclairage et les plus adapitésstallation de la vidéo-surveillance.

Enfin, n'oublions pas, dans cette perspective rimjvgu’'en bien des points, le trongcon semi-piéton
de la rue de Paris, rénové grace a I'OPAH Vieuxr@tancée en janvier 2009, trouve parfaitement
sa place dans l'opération et plus encore en mate&ogrculation des usagers.

Le piéton au cceur du projet : que ce soit en tembeesécurité, de confort ou de déplacement, le
piéton est au cceur de la métamorphose du centee-@dmmercant et agréable depuis toujours, ce
guartier de Charenton devenait surtout un lieu @esg@ge ou la circulation motorisé avait pris
largement le pas sur le bien-étre des promeneurs.

Bien entendu avec l'opération « Cceur de Ville>p'élst pas question d'interdire la voiture mais
simplement de repenser les priorités. Commentffety @ouloir flaner, faire les boutiques, discuter
au hasard d'une rencontre si les trottoirs soptétmits, la circulation dense, les klaxons dans t
leurs états parce que quelqu'un s'est mis en déiléole

Pour remédier a ces situations trop souvent carestagt redonner la primeur aux piétons dans ce
périmétre, la chaussée de circulation a été rédutemetres tandis que I'espace piétonnier a été
élargi pour atteindre environ 5 metres de chaque. ¢@s trottoirs ont été supprimeés et transformés
en une plate-forme unique.

De cette maniéere, les personnes a mobilité réduite plus de difficultés pour se déplacer et une
zone de circulation partagée est désormais inga@eci signifie concretement que la vitesse a été
limitée a 20 km/h, que le piéton est rendu primatasur le cycliste qui, signalons-le, a a sa
disposition une piste dans les 2 sens de circulatibque le cycliste lui-méme est prioritaire lkagr
véhicules motorisés.

Sans transformer la voiture en persona non gragamutations donnent un cachet historique a cette
partie de la ville et permettent aux passants déépéacer dans un cadre plus agréable, en toute
sécurité et d'accéder plus aisément aux commeRaynamiser le commerce de proximité. La
redynamisation commerciale du centre-ville est &gaht un axe essentiel du projet. Implantés
dans un cadre plus convivial, nul doute que legigoes y ont gagné en fréquentation. De méme,
l'instauration de nouvelles habitudes en matiérestdBonnement favorise, elle aussi, I'acces aux
commerces.

En effet, afin de faciliter la rotation des véhesiltout en conservant le méme nombre de places
dans le rue de Paris, la gratuité du stationnerpentlant 15 minutes a été mise en place et
matérialisée par des bornes arrét minute.

De plus, pour les personnes devant garer leur wkhus longtemps, I'ancien parking Valois situé
dans la rue de la Mairie, rebaptisé parking de #éri, a perdu son caractere "longue durée” depuis
décembre 2012 a la faveur d'un stationnement leoaaix tarifs attractifs (voir encadré).On le voit
ce projet a été pensé bien au-dela d'une simplgaliégation urbanistique, mais bien dans une
stratégie plus large de reconquéte du centre-pile les habitants, les commergants et tous ses
usagers.
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6/11 : Démarches des Elus locaux :

Courrier de Monsieur Jean Marie BRETILLON, Présidde la Communauté de Communes
CHARENTON-SAINT MAURICE, Maire de CHARENTON-LE-PONTonseiller Général du Val
de Marne, au Directeur aux affaires territorialeNCF, signalant les nuisances sonores et
redemandant des améliorations.

R
- o e

o
- i o (5.
._-%':_r" it [_q}_;

e

VILLE DE CHARENTON-LE-PONT

Le Maire
CAR: DR/A2- .!-_Ell

Chaventon-le-Pont, le e

L]
“nd

Monsieur le Directeur,

Jrni éid mierpelld par plusieurs de mes concitoyens habitant prés des woies de chemin de fer qui
traversent Charenton-le-Fonl

Il semblerait qu'd la suite des fravaux enirepris Gars de Lyon, de nombreoy trains mrrivenl désormais
Gare de Bercy. Ces trains (TER, TEOZ, BOURGOGME..., ) wilisent les deux voies ferrdes qui longent In rue
Sami-Pizrme

Cir, il s'nvére que ces voies sont trés ancienmes. De cc falt, les waing qoi les empruntent sont
pantteuligrement hruyants &l les riverning se plaignent de nuisances sonores jusqu'd Ih du matin. De lo méme
fagom, les TGY et awlres matériels femoviaires qui wrilisent In voie centrale sont dgalement beaucoup plhs
bruyanisgue par le passé aux dires des habitants, par exemple de purt et d autre d= lo e Vietor Hopo

Certes, ceux-ci m'indiquent avorr scquis ou loué un appariement dans ce secleur én connrissance de
cawse. Les nuisances exisiient mais leur spprraissaient supportables, o8 qui ne semble plus be cas depuis un an
e deviz, d"mutant gue le trafic 8 considérablement nugmenté

[en solutions exasient pour dimmuer le broit, en pariculier sur fes aiguillages, &0 je vous seral
reconnaizsant de m indiquer ce que In SNCE compte faire dans ce quartier de Charenton 3 la fids réaidentio] ot
poeriant particulierement exposé gux nuisances ferroviaires

En vous remerciamt par avance de Cotiention goe vous rserveres 4 ma demande el dens attente de
vous lire, je vous prie e croire, Monsicur o DNisecteur, 4 "assurance de mes sentiments les meillours.

"’.in_.u--l Pm Prrvis a e betodassd AL d a'“-
2ows ok Lo et paE ;‘;—.3‘ Soa b gt ass
T L
Mwtirposst Somoned P‘L‘ e F "“lfé:.ﬁﬁﬂr?m}m

\-'\ {.:'..ll'l"ll_.;ﬂ.i'_l gllluiq'al du Vol de Mame

St
Muonsicur Bruno MAURY =
Directeur aux affaires lerritorinles

SNCF —
DIRECTION REGIONALE DE PARIS SUD EST
41 place Louwis Armand
75571 PARIS CEDEX 12
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Courrier du Conseil Régional d’'lle de France adreasMonsieur Jean Marie BRETILLON,
Président de la Communauté de Communes CHARENTONBAMAURICE, Maire de
CHARENTON-LE-PONT, Conseiller Général du Val de Mearconcernant les protections
acoustiques le long de 'autoroute A4.

. i II' g —
<\pe | e |

¥ fledeFrance ot e |G
Canzall réglanal ':)9 q—@ﬁf o SR

Tk '-"I%ﬁﬁ“ﬁ TE—-E'Q_ = i

e T e
B |

:i . 1S pith iI

Le presldent

Lt

Nn
Pads.le  { g NOV. E0

_.__J_a?q_ ]

b

Dozsier suivi par : Codlnne MOHTMORY
Tal : 04 53 BE B85 71

Réf : CTAIADISDVTHCMIMPH- 430

Monslaur Jean-Marie BRETILLON
Maire

Hétel de ¥Wille

48, rua da Paris

S4220 CHARENTON-LE-PONT

Objel : Protectinnz acouztiques le long de 'auborouts A4 & Charerton-le-Pont

Menslaur la Malre,

Wous rrevez interpellé sur engagement de la Région concernanl ke rdalisation de
prodiong acoustioues ko ong da Faulomote A4 3 Charentan.

Comitrg wiis B saver, la Ragion est trés apucieuse de la qualité de vie des francilisns et
&'ast impliqués depuis pluzlaurs annses dang Ia ulte contre les nuisances sutfes par nog
cancitoyens, En fewrder 2012, Madopfion par les dlus rdglonaux d'un nouwveau disposilif
cadrg relatif & |2 lutte contre te bruit des infrastructures routidéres, adossd au Plan rdgional
an faweur de 1o mobilitd durable (PRMEY, & confirme 'intérgt de la Region pour cetie
guestion,

Cars le cadre du PRMD, une lizte |imialve $'vperalions &ligioles & une miervention
régionale pour 1a réalisation de protections phonlquas sur ke réeaan routisr national a &8
Etabille. Coafte liste conseme B3 10 points noirs de bruit routier que 'Etar s'est engages a
réaorbar prioritairemant d'icl 2020, Usuloroute A4 sur sa section charentannaise v figuea, ot
da ce fait, est éligible 4 une intervention de la Héglon 3 Fhedzon 2029,

Sonsell régionai

&3, n.c Haraet <o Jowy TETOO Pata
—2.:11 53 B5. 53 Be

Wt ledzrirec i

FEPESLIAAE FARAHS AL S E O
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Courrier de la Direction régionale et interdépaeatale de I'équipement et de 'aménagement d’lle
de France adressé a Monsieur Jean Marie BRETILLOMsident de la Communauté de
Communes CHARENTON-SAINT MAURICE, Maire de CHARENMNCELE-PONT, Conseiller
Général du Val de Marne concernant I'élaboratiors dRans de Prévention du Bruit dans
'Environnement dans le département du Val-de-Marne

&% ¢
SR | _
. Lzoyp

diberid + Egeliné = Franareld
EEPUBLHIUE FRANCALSE

W ]
Direction régionale er inerdépartemeniale
e ['éniipemmnt ot de leminagement 8Tl de Prance crétefl le 7 JAM 2013
Lin2é bl e e Sl e Meie La Préfet du el de Mama
Farvjce de Yaparonremet of de ia Féemestaion de =Y
inhanise

horgisor e Présicen de la a Cammunauté e
Communes Chareman-Sairt-hMaurcs
11 rus o edrry

42 4519 220 CHAREMTOMNLE-PONT
Afmird uivia par: Yoaw JOLLWET

TE. CL 45 80 2131 - Pe : 01 920 23 25

et - Premiéne feiwance de pialsaonn oes cares de i of des
plens O¢ prewenlon 3. buk cans ferrd'onnement dang ke
g periene, du Vakde-Munre

Pk Rispwed, Tivircrndee el Noisdoes

La directye europSenne 2002M4G8CE du 25 jun 2002 relative & "dvaluaton et 4 3 gestor
du bruit dens Femvionnement prévoit [Elaloration e cares de bruit et de plans ds
prévention du bruit dans 'emvircnnement (PPBE).

La transcription dans le code de |'environnement awe aricles LSF2-1 & L.B72-11, precise
que |8< cartss de bruit ef les plans de prévenaen o bruit dans I'environnement. sont £a35lis
per '@ représentant de ['Etat pour les infrastreciunes mutigres, autarouligres et faroviaires
dont les caractédstiques sonl feées en Consedl d'BEfat et par les communes ou les
Biablissements publics de toopération intercammunale (EFCY competems en maters de
lutte Cone l2S NUISANCES SONOMES paur &5 aoglimeératians e phos de 100 000 fabitants.
Ces documants: devaiant &re publés au plus tard le 3 juin 2007 s'agissant des canes de
bruit &t au plus tard |8 148 juillet 208 corcemant les PPBE.

L'Etat & ardté et pobllE @ cacle steatbgigue de bl reladve auy infrastoctres soutitres
présentant un trafie annyel supbrieur 3 & milkonz de wihicules. par arebitd préfeotoral du 3
juin 206, modifie par Parmétd du 1T noverabre 2008, ainsl qua b3 care strardgique de bl
relathve AR infrastiaciires fEmovisines présentant un wafic annuel supéhewr & 50 GO0
passaqges de trains, par amdété préfectoral di & octobre 2010, Ces carfes strategiques de
brokt sant publifas sur e ¢ portail internet de I'Etat =, Le projer de PRBE de I'Tist st
saumis, dapls 18 15 novembre 2017 ef jsgu'ad 15 @anvies 2013 & la consuttation du
public. L'appeobaton de ce plan ast enylsagée pour e déoot de lanndée 2013,

La premigre réunion du « comite dépatemsntal de suivi dies cares de broit et des plans de
oréventon du bruit dens Fenvironmement &. & laguells wotre EPGI & @& invitd, s'est tenue B
14 mars 2012 & W préfectore du Val-ge-Marne, Un point d'avancement conceman:
“dlaborarlon des canes de ot st du PPBE de 'Biat a g expose. Lors de cetie réunion.

.
e |

21 428, AVENIZE D GEMEBAL OE CALTLE 5120 CRETALCEORL 014736 0010]
wiww v l-de.marne preyouwEr
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les obligatinns réglemertaires incombent aux Collectiviigs Tergizles pour b résliseton
de |eurs canes e bruil et de leurs FPEE, ont égalentent dié rappelées,

L= terr toire de votre communautd da communes falt parle de 'agolomeération parisients
Oui compte plus de 260 000 habtants, at dal & ce G, faire ['objet dune cane de brull et
o'un plan dg prévention du brit dans lsaviconnement, Yous avez réalizé at publis sue
internet vore cane straléginue dr oot et il corvient maintenant, confarméement ey
dispozitlons des arfekes LS72-6 4 L.577-10 du cnde de 'enyironnement. do Sallses et de
publler [e plus rapidemeant possitile walre PPEE.

En aHet, 12 14 acwobre 2011, I8 Commission Eurcpéenne a annoned le lancement d'une
orocéd.are pré-contentieuse contre 13 France sur 'applcation da la diredtve précitée, Les
relerds imporans, constatés pour Fapplication de cette directwe, esposent désormais fa
Fence B des sanctons europdennes polvant se traduire per dimportantes pénalids
financkeres.

Bussi. je wous demarde de me ransmetire, avenl 18 6o féwier 2003, IEchéancler que vous
prévoyez pour la réalisanon de vowe plan de orévention du brult dans Fermdronnement,
nolarmiment la dake A laqueke vaus pensez qu'il pourme Bire approuyvwe et publlé,

Feurle Préfes of e deldgation,’
R e T

<, -

Chuistian ROCE

63



Courrier de Monsieur Jean Marie BRETILLON, Présidde la Communauté de Communes
CHARENTON-SAINT MAURICE, Maire de CHARENTON-LE-PONTonseiller Général du Val
de Marne adressé a Monsieur le Préfet du Val-dea®laoncernant I'élaboration des Plans de
Prévention du Bruit dans I'Environnement dans lpaitement du Val-de-Marne.

COMMUNAUTE DE COMMUNES
Charenton-Saint Maurice

SERVICE AMENAGEMENT ET URBANISME
JMB,/DR /2013

Monsieur le Préfet du Val-de-Marne
DRIEA-Service de I’environnement et de
la réglementation de I'urbanisme

21-29 avenue du Général de Gaulle
94038 CRETEIL CEDEX

Charenton-le-Pont le 26 février 2013,
Monsieur le Préfet,
J'ai pris connaissance avec attention de votre courrier en date du 22 janvier 2013 relatif a
I’élaboration des Plans de Prévention du Bruit dans I’"Environnement dans le département du Val-
de-Marne.
Je vous informe que ce document est en cours de rédaction au sein de mes services.
Le calendrier prévisionnel est le suivant :

- Mai-Juin 2013 : mise a disposition du public

- Septembre 2013 : approbation par le Conseil Communautaire.

Mes services sont a votre disposition pour toute précision complémentaire (Monsieur Alain
BELHOUT : 01 46 76 47 25).

Je vous prie de croire, Monsieur le Préfet, a 'assurance de ma sincére considération.

Jean-Marie BRETILLON

Président de la Communauté de Communes
Charenton-Saint Maurice
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6/12 - Les actions concréetes

La Communautés de communes Charenton-Saint Masulzié comme cela a été démontré dans le

Présent Plan de Prévention, de lourdes nuisancemeso Ces nuisances sont dues en grande
majorité aux infrastructures ; fer et routes, setacla Communauté de Communes n'a pas

compétence pour agir sur la réduction du bruig e¥st que force de proposition. Malgré cela, des
mesures sont envisagées au niveau local afin d'agir

MESURES PREVUES POUR LES ANNEES A VENIR

La Communauté de Communes met en place un ensefabteons s'étalant sur plusieurs années.
Celles-ci comportent les mesures concernant le PRBES également des mesures concernant les
difficultés rencontrées qui ne relévent pas dimeetet de I'application de la directive européenne.
Ces actions sont récapitulées dans la liste cisajides constituent la partie opérationnelle danpl

de prévention du bruit dans I'environnement :

+ 1-ACTIONS D'AMELIORATION DU PATRIMOINE BATI COMMUWNAL

« 2-CAHIER DES CHARGES ACOUSTIQUE DU MATERIEL COMMVAL

+ 3-ETUDES ACOUSTIQUES LORS DE LA CONCEPTION DES BIMENTS

+ 4 -ARRETE MUNICIPAL DE BRUIT

» 5-GESTION DES PLAINTES

« 6 - DEMARCHE EXPERIMENTALE SUR L'INTEGRATION D'UN ACTEUR BRUIT
DANS LE PLU

« 7-ACTIONS TECHNIQUES SUR LA VOIRIE ET L'ESPACE BUIC COMMUNAL

« 8-BRUIT ET CIRCULATION

* 9 -SENSIBILISATION EN MILIEU SCOLAIRE

10 - EXPOSITION BRUIT

11 - CREATION DE ZONES 30

« 12 - CREATION DE ZONES DE RENCONTRE

Afin de piloter et de suivre la mise en place etdcution de ces fiches, un comité technique devra
étre crée, il sera composé d’agents des collegsivissues des matiéres visées dans les fiches
actions, comme : la voirie, les batiments, l'urbare, I'nygiéne, la sécurité civile et publique et
toutes personnes se sentant concernées élus gofoaires.
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ACTION N°1

Descriptif de l'action :

Les actions d’amélioration de I'existant sont airdéfa partir de I'analyse des outils d’évaluation
guantitatifs et qualitatifs.

1) Constat quantitatif :

Un constat quantitatif (mesures acoustiques) cocertous les aspects de I'acoustique sera réalisé
sur le bati communal cité dans le constat qudlitati

On retiendra prioritairement les batiments suivants

* Batiments sportifs : Piscine municipale

e Cantines municipales, créches, écoles : un comgtdtal sur I'ensemble des cantines,
creches, écoles permet d'en connaitre la qualigustique et de hiérarchiser les
interventions nécessaires.

Ces prestations seront externalisées et pilotéeke mervice Batiment de chaque collectivité sous
réserve du financement de ces prestations..

2) Etudes acoustiques :

Pour les batiments publics dont le constat quantdonfirmerait les nuisances, il conviendra de
faire réaliser les études nécessaires visant ardaopisation de solutions techniques et a
I'optimisation des travaux correctifs (en termesfficacité et de codt).

3) Travaux correctifs :

Enfin un suivi des travaux sera réalisé par le dudétudes qui a réalisé ces études.

Indicateur de suivi :

Le groupe thématique vérifiera les amélioratiotigide des constats qualitatifs et quantitatifs.
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ACTION N°2

Contexte :

En 2007, les souffleuses ont été supprimées ponetteyage des voiries par le service propreté,
mais restent néanmoins utilisées par le serviceegpaces verts lors de la période automnale pour
le ramassage des feuilles ainsi que par la soerétgharge du nettoiement des collectivités. Cette
démarche a été realisée titre préventif et pouorrde a d'éventuelles plaintes pour nuisances
sonores.

Descriptif de l'action :

Cette action est destinée a « acheter du matdrsl glencieux ». Elle n'a pas pour objet de
remplacer les véhicules ou matériels et équipemexittants, mais concerne le renouvellement
prévu ou I'achat d’équipements neufs.

La Communauté de communes intégrera dans ses rmateh@urnitures de matériel générant des
nuisances sonores (tondeuses, véhicules de nedtopagnes a ordures ménagéres, mobilier des
établissements scolaires, ...) des clauses visauuare le bruit généré par ces machines.

Chague cahier des charges précisera les niveaaxesoa ne pas dépasser par les équipements ou
matériels en fonctionnement, pour protéger a k&g utilisateurs, et les riverains.

Ces niveaux seront déterminés a partir de la régiéation en vigueur si elle existe. Dans le cas
contraire, les niveaux limites seront définis denr@ie réaliste, en collaboration éventuelle avec le
fabricants de matériels en vue de faire avanceauriegres en termes de niveaux sonores.

Il est a considérer que le renouvellement des uéscpourra favoriser I'énergie électrique, moins
bruyante, et moins polluante d’'une maniere géneérale

Ramassage du verre :

La commune reprendra une réflexion sur les hordiaes I'idée de minimiser les génes sonores.

Indicateur de suivi :

Le groupe thématique vérifiera les améliorationka@le des constats qualitatifs et quantitatifs.
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ACTION N°3

Contexte :

La Communauté de communes tend a mettre en ceugrddmarche HQE pour chaque nouveau
projet de construction de batiment intercommunal.

Descriptif de I'action :

Pour montrer tout l'intérét qu'elle apporte a "tange silencieux”, la Communauté de communes
s'engage a poursuivre ses efforts pour faire g¥aline étude acoustique spécifique pour toute
construction nouvelle ou pour toute réhabilitatsusceptible d'entrainer une nuisance acoustique a
I'extérieur, ou des dysfonctionnements intérieiés & I'acoustique.

Dans le cadre des démarches HQE retenues aujoupbhu tous les nouveaux projets, les villes

veilleront a la pertinence d’insister ou non (nivedase, Performant, ou Trés Performant) sur les
cibles liées a I'acoustique.

Indicateur de suivi :

Le groupe thématique vérifie les améliorations@é des constats qualitatifs et quantitatifs.
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ACTION N°4

Contexte :
La Communauté de communes a rédigé un arrété mahrelatif a la lutte contre le bruit en 1998.

Cependant, la réglementation ayant évolué la régactun nouvel arrété s'impose de maniere a
répondre de fagon pertinente et adaptée aux n@saunores actuelles.

Descriptif de l'action :

La ville de Charenton s’est engagée en 2013 auglgsr son ancien arrété portant sur le bruit en
tenant compte des nouvelles réglementations aunsilgs grandes lignes du Code de la Santé
Publique.

La Communauté de communes poursuivra la diffusemcas arrétés municipaux relatifs a la lutte
contre le bruit par l'intermédiaire de panneauxnfdirmations, des sites Internet des Villes
respectives ou en rappelant les grands principes lgéars journaux municipaux.

Ces actions de communication, permettront ainsi laabitants de Charenton-Saint Maurice de

connaitre leurs droits et leurs devoirs aux Psligeinicipales de verbaliser les infractions liées a
ces nuisances.

Indicateur de suivi :

Le groupe thématique vérifie les améliorations@é des constats qualitatifs et quantitatifs.
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ACTION N°5

Descriptif de I'action :

1) Coordination entre le Service Communal d'HygiengeeFanté, la Cellule Réglementaire, la
Police Municipale et la Police Nationale :

Une coordination étroite est indispensable enteeqeeatre entités, essentiellement pour les bruits
routiers et de voisinage.

Il s’agira de mener simultanément des actions @wgntion et de répression (ex : contréle des
niveaux sonores des véhicules, avec “avertisseniers’”de manifestations environnementales et
sanction dans les autres cas). Les horaires d/géion seront pris en compte.

On pourra par exemple continuer a traiter les dspéétiments et activités (équipements
techniques), hors ICPE, au sein de la cellule ndgigaire, ainsi que les problemes de
comportement et voisinage, parallelement aux iet@ions des polices. Il s'agira de clarifier les
réles et missions de chaque structure selon lddgpmode bruit.

2) Procédure de traitement des plaintes :

La procédure d’instruction des plaintes bruit sekédigée par le service hygiene, la cellule
réglementaire ou les polices en charge du traiteaenplaintes.

Elle sera largement diffusée afin que les habitaist connaissance des procédures a suivre en cas
de génes liées au bruit, ainsi que la structu@néacter.

Elle sera progressive, par exemple :

1. action directe du plaignant vers l'auteur dultte ;

2. action amiable avec l'aide de la mairie, évelleoeent en faisant intervenir la commission de
conciliation lorsque cela est possible ;

3. si besoin, action envers linstitution admiraste publique concernée ;

4. si besoin, action envers la police ;

5. enfin seulement, appel a la justice.

Cette procédure accordera la plus large placespd amiable et progressif de la “plainte” bruit.
En effet, les actions de réglement a I'amiable vecanédiation de la mairie, c’est-a-dire les adion
locales, permettent de résoudre en moyenne deumgdasur trois.

3) Tableau de bord de suivi des plaintes :

Il conviendra d'étudier I'opportunité de créer abléau de bord dont le gestionnaire sera a définir
(Service Hygiéne, Cellule Réglementaire ou PolicenMipale). Il sera mis a jour de maniere
trimestrielle et sera présenté au groupe thématqugruit a chaque réunion.

Celui-ci aura pour objectif de rassembler I'ensaardes doléances arrivant a la Police Municipale,
a la Police Nationale, aux conciliateurs de justizeprocureur ainsi qu’aux différents servicesade
Mairie. Il permettra d’appréhender la nuisance dimpdes plaintes (non anonymes) et d’évaluer
I'efficacité d'un Plan de lutte contre le bruit.
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ACTION N°6

Descriptif de I'action :

Intégration du facteur bruit dans le volet descripif PLU :

Il pourrait étre opportun de profiter de ce PPBRirpmtégrer le facteur bruit & I'ensemble des

documents et procédures d'urbanisme, et en pagti@ux démarches futures de modification ou de
révision du PLU de la communauté de communes, smesve du respect de l'indépendance des
réglementations en vigueur.

En particulier, les facades des batiments nouveligrnonstruits en bordure des voies routieres de
plus de 5 000 véhicules/jour pourraient présenter isblement de facade conforme a la
réglementation en vigueur (arrété du 30 mai 198#pn le classement sonore

Par ailleurs, concernant l'intégration réelle detdar bruit dans le PLU, il pourra étre envisagé de
faire appel a une expertise réglementaire afindiét les possibilités juridiques.

Le présent plan d’actions sera donc porté a la aesance des services d’'urbanisme de la ville,
pour une éventuelle prise en compte, et contributm PLU, sous réserve des reglements
applicables.

De plus, I'on tendra vers une information sur lasactéristiques sonores de I'environnement de
chaque projet (cartes de bruit en particulier)pagogagnée d’orientations relatives a I'acoustique du
projet (choix d'une zone d'implantation judicieudisposition des batiments et acces, orientation
des locaux, nécessité d’'une étude acoustique...)

Ces éléments renvoient a une notice bruit évertsgécifique a chaque projet, a produire par le
porteur de projet.

Cette disposition est celle qui présente, surrig kerme, le plus grand intérét, afin de s’assquer
tout projet significatif fera I'objet d’'une proteech initiale optimale (protection du projet vis-&v
de son environnement et protection de I'environmandu projet). Ceci permet d'éviter les
éventuelles mesures correctives ultérieures.

Cette démarche volontaire et expérimentale ne poétre engagée qu’en partenariat (forme,
contenu) avec chacune des villes et le service émmp de la DDE 94. De plus, elle devra
mobiliser tous les services compétents dans unguedransversale.

Ces deux démarches seront rendues possibles seugeréle la capitalisation d'expériences d'autres
collectivités et/ou d'une analyse critique.

Indicateur de suivi :

Le groupe thématique vérifiera les amélioratiofiaide des constats qualitatifs et quantitatifs.
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ACTION N°7

Descriptif de I'action :

Cette action est relative a la rénovation des ezwénts de chaussée. L'état de certaines voies
présentant des surfaces irrégulieres devra étiéveée facon plus fréquente.

D’autres voies sont pavées pour des raisons egtiedti; une réflexion sera menée sur les
compromis a adopter (acoustique/esthétisme) enifondes différentes configurations.

Le service Infrastructures étudiera les moyensriigctes qu'il est possible d’utiliser pour apporter
des améliorations, méme mineures, aux nuisancesresrdues a la circulation sur les voies
communales, et en particulier a celles relevéesdarconstat qualitatif.

Ces moyens peuvent concerner notamment les castqiées des revétements routiers, la
localisation et la coordination de feux tricoloreBprganisation de carrefours, etc. Les
aménagements a éviter seront répertoriés.

On distinguera les requalifications de voiries det®rventions ponctuelles (ralentisseurs) qui
nécessitent également la prise en compte des aspERistiques.

Les solutions techniques pourront étre débattuedashase des indications présentées dans le «
Guide pour I'élaboration des plans de préventiobrdit dans I'environnement » de I'ADEME.

Indicateur de suivi :

Le groupe thématique vérifiera les amélioratiofiaide des constats qualitatifs et quantitatifs.
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ACTION N° 8

Contexte :

La communauté de communes étudiera le projet deéraneh cohérence tant les vitesses de
circulation que les modes de stationnement dardiffésents quartiers du territoire.

Descriptif de l'action :

La communauté de communes prendra toutes les nsasécessaires a la réduction des nuisances
sonores résultant du trafic routier. Ceci concégsgoints suivants :

» Limitation de la vitesse dans certaines rues giagticulier celles mises en évidence par les
cartes de bruit stratégiques ;

* Renforcement de la signalisation des stationnemanterisés et de la répression des
infractions concernant le stationnement ;

* Prise en compte de la problématique bruit dansti@n du stationnement des vehicules :
rationalisation et mise en cohérence des modali@sstationnement (ex : projet de
rationalisation du stationnement dans la voie g@étonne a Charenton).

Les autres effets bénéfiques :

e diminution des consommations et des émissions d& CO
» amélioration de la sécurité routiéere,
» impact positif sur la qualité de I'air, & conditide maintenir une bonne fluidité du trafic.

Effet positif sur la valeur immobiliére pour lesnas riveraines :

En réduisant la vitesse, des zones riverainessgél@s en raison des nuisances qu’elles subissent
peuvent retrouver une attractivité résidentiellé@nomique.

Indicateur de suivi :

Le groupe thématique vérifiera les amélioratiotigide des constats qualitatifs et quantitatifs.
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ACTION N°9

Le jeune public de notre communauté de communeggib étre sensibilisé au bruit par le biais
d'une animation spécifique intégrée au plan d'éhrcau développement durable.

L'ensemble des aspects du bruit pourra étre ahaydaéralités sur le bruit, la mesure du bruitjtbru
et santé, les bruits de comportement, etc..

Des animatrices ayant recu une formation adapta@egu sensibiliser les enfants dans les écoles
primaires (CM1 — CM2) ainsi que dans les centresladgirs, avec l'accord des directeurs
d’établissement et avec la collaboration des enseitg.

Cette action s’appuie sur un matériel pédagogidu®chure, maquette d'oreille, panneaux
d’exposition mobiles disponible auprés de I'A.R4$.Qdapté au public et au contexte de notre
territoire.

Les Polices Municipales et la Cellule réglementg@ogrront se charger de mettre en ceuvre ces
applications en lien avec les acteurs concernés.

Indicateur de suivi :

Le groupe thématique vérifiera les amélioratiotigide des constats qualitatifs et quantitatifs.

74



ACTION N°10

Descriptif de I'action :

Une exposition sur le theme du bruit d'une manggaérale, ou plus spécifiguement sur le Plan
Bruit de la communauté de communes sera orgasigéle territoire au moment du lancement de
la campagne correspondante ; celle-ci pourra ét&rante dans les différents quartiers.

Des panneaux d’exposition mobiles pourront étrésé@ dans les établissements scolaires. Des
panneaux d’information sur le theme du bruit sayalément disponibles a la location au CIDB
(Centre d’'Information et de Documentation sur leiBr

Le Plan de lutte contre le bruit de la communa@é&ammunes sera intégré a I'Agenda local de la
communauté de communes et adoptera la charte gregptie celui-ci pour étre mieux identifiés par
les Charentonnais et les Mauriciens.

Indicateur de suivi :

Le groupe thématique vérifiera les amélioratiotiaide des constats qualitatifs et quantitatifs.
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ACTION N°11

Descriptif de I'action :

La « zone 30 » est une section ou un ensembleatierse de voies constituant une zone affectée a
la circulation de tous les usagers. Dans cette,dandtesse des véhicules est limitée a 30 km/h.
Toutes les chaussées sont a double sens pourdestey, sauf dispositions différentes prises par
l'autorité investie du pouvoir de police. Les erét sorties de cette zone sont annoncées par une
signalisation et I'ensemble de la zone est amédag@con cohérente avec la limitation de vitesse
applicable. « Article R. 110-2 du C.R ».

La zone 30 est un espace public ou I'on cherclmstaurer un équilibre entre les pratiques de la vie
locale et la fonction circulatoire en abaissantitasse maximale autorisée pour les véhicules. Ceci
doit aider au développement de l'usage de la magahicilitant les traversées pour les piétons et
'usage du vélo en favorisant la cohabitation d&sy avec les véhicules motorisés sur la chaussée.
Un véhicule qui roule a 30 km/h nécessite une degade 13 métres environ pour s’arréter en cas
d’'urgence. C’est en raison de cette faible vitelssevéhicules qu’une cohabitation dans de bonnes
conditions de sécurité est possible entre les uésanotorisés et les vélos sur la méme chaussée.

Elle permet également aux piétons de traverseoien tout point, des lors gu’ils se situent asplu

de 50 metres du passage piéton le plus prochectms®quence de I'abaissement des vitesses, c'est
d'agir directement sur les niveaux sonores. Laatioludes vitesses de 20 kilomeétre /heures abaisse
les niveaux sonores de- 2,5 dB(A) sur du revétempentbruyant, - 3,4dB(A) sur du revétement
standard, - 3,9dB(A) sur du revétement bruyant.

Ainsi, réduire de 20 km/h la vitesse de circulatgur une voirie urbaine dotée d’'un revétement
standard (passer de 70 a 50 km/h ou de 50 a 30 kerfmet de baisser de lI'ordre de 3 dB(A) le
bruit aux abords de [linfrastructure, ce qui reprée une amélioration perceptible de
'environnement sonore pour les riverains et passddela représente un gain similaire a ce qui
pourrait étre obtenu en divisant par deux le volaieirculation.

Aussi, la Ville de Charenton-le-Pont a mis en pldepuis septembrg
2013 une réduction de vitesse a 30 km/h sur I'ebgmrde son

territoire (a I'exception de 2 grandes voies deuwation : le Quai Z 0 N E

des Carrieres et le Quai de Bercy).

De son co6té, la Ville de Saint-Maurice a aménage aernieres
années sur plusieurs quartiers des zones 30 eaisoyloursuivre
cette réflexion.

Indicateur de suivi :

Le Comité Technique vérifie les améliorations @&@éades constats
qualitatifs et quantitatifs.
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ACTION N°12

Descriptif de I'action :

Si le but principal de la création d'une zone deoatre est d'accroitre la sécurité des usagets et
favoriser la convivialité, lI'impact que produit tygoe d'aménagement sur les nuisances sonores en
agglomération est significatif, le simple fait damthuer la vitesse (20 km/h) abaisse
automatiqguement les niveaux sonores. Voir détailladiche n°15 ou en annexe agir sur le bruit
routier.

En agglomération, les zones de rencontre cherchéaire cohabiter de maniere apaisée dans un
méme espace les piétons et les véhicules, maisnégat a permettre le développement de la vie
locale. Elles existent depuis plusieurs annéesusss et en Belgique. Le décret n° 2008-754 du 30
juillet 2008 a introduit les zones de rencontresdi@ndroit frangais.

Définition de la zone de rencontre qui est parégpelée injustement « zone 20 » :

« Section ou ensemble de sections de voies enragghition constituant une zone affectée a la
circulation de tous les usagers. Dans cette zeseiétons sont autorisés a circuler sur la chaussé
sans y stationner et bénéficient de la prioritélssivéhicules. La vitesse des veéhicules y estédini

a 20 km/h. Toutes les chaussées sont a doublepseindes cyclistes, sauf dispositions différentes
prises par l'autorité investie du pouvoir de palidees entrées et sorties de cette zone sont
annonceées par une signalisation et 'ensemble dera est aménagé de fagon cohérente avec la
limitation de vitesse applicable. » (article R 1@u code de la route).

A Charenton, le réeaménagement du Cceur de Ville daztcasion de requalifier une partie de ses
espaces en zone de rencontre.

Indicateur de suivi :

Le Comité Technique vérifie les améliorations @léades constats qualitatifs et quantitatifs.
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